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Tehran-Anzali Route during the Qajar Period through the 

Examination of Historical Texts and Archaeological Findings

Abstract
The Qajar era marked a significant evolution in the diplomatic and 
commercial interactions between Iran and Russia. The trade routes 
connecting Tehran to Bandar Anzali, situated along the northern frontier, 
emerged as a crucial geopolitical conduit within Iran’s communication 
framework with both Russia and Europe. This thoroughfare served as a 
vital passage for monarchs, politicians, merchants, and affluent individuals 
from Iran and Europe. The exchanges facilitated by this route acquainted 
Iranians with global advancements, fostering a desire to enhance and 
modernize the chapar khanehs and newly-established post offices along 
the highway. While the origins of chapar khanehs can be traced back to 
antiquity, their functionality and role underwent significant transformation 
during the Qajar period, reflecting a strategic governmental approach 
to communication services that catered to various societal sectors and 
bolstered diplomatic ties. The objective of this study is to examine the 
chapar khanehs and post offices along the Tehran-Anzali route during the 
Qajar period, specifically addressing the question of how geographical 
and cultural elements impacted their architectural design and operational 
functions. This historical research adopts an analytical methodology. The 
data collection involved a thorough review of library resources, including 
travel accounts, written records, reports, maps, and historical images 
from the Qajar era, complemented by archaeological findings from field 
investigations. The analysis conducted is qualitative. The results reveal 
that the chapar khanehs and post offices along the route in question possess 
similar spatial arrangements yet differ in architectural style, influenced by 
geographical and climatic factors, the prevailing cultural context of the 
country, and the imitation of Western trends, all orchestrated by a cohesive 
governmental and administrative framework.
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Introduction
Following the introduction of European innovations in the 19th century to 
Qajar politicians and educated individuals, significant efforts were made 
to reconstruct roads and modify construction methodologies, blending 
traditional and contemporary approaches. The Qazvin-Tehran Road 
underwent its initial conversion into a chausse, or gravel road, in 1296 AH 
(1878 AD), with the project finalized three years later in 1299 AH (1881 
AD). The extension of the roadway connecting Qazvin to Rasht during the 
reign of Naser al-Din Shah was executed by Iranian engineers, including 
Engineer Khan Suleyman, in collaboration with a Russian firm known 
as Iran Transport Insurance in the year 1298 AH (1881 AD). The project 
was overseen by a Russian official, Lazarpuliakov, from 1307 to 1309 AH 
(1889-1891 AD). Subsequently, in 1316 AH (1898 AD), the construction 
of this road was also taken on by a joint Russian-Iranian enterprise called 
the Anzali Road Company.

The regulation of traffic and the administration of road tolls were 
maintained by the Russians until the mid-20th century. However, by the 
end of the Qajar dynasty, following the events of World War I and the 
Russian October Revolution, this roadway emerged as one of the most 
active commercial routes, witnessing the annual movement of a significant 
quantity of goods and passengers. This development greatly benefited the 
Iranian postal treasury and the financial returns of chaparkhanehs along 
this corridor. Moreover, this route was recognized as the most direct access 
to Gilan for Western travelers, akin to European roads designed for high-
speed transportation.

An examination of post offices and chaparkhanehs along this route, 
along with an analysis of the cultural and geographical influences on their 
architectural designs, can contribute significantly to the reconstruction of 
the cultural history of the Qajar era. Regrettably, many of these structures 
have been lost in recent years because of adverse environmental conditions 
and insufficient upkeep. Therefore, conducting archaeological research in 
this area is essential.

Research Questions and Hypothesis: How did geographical location, 
climatic conditions, and cultural influences shape the architecture and 
functionality of chaparkhanehs and post offices along the Tehran-Anzali 
route? The architectural styles of these structures appear to have been 
adapted to align with the surrounding geography, climate, and cultural 
context, while also reflecting the impact of contemporary Western trends. 
Nevertheless, they were all designed with comparable architectural 
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layouts and operated within a unified governmental framework. This 
article represents fundamental research employing an analytical historical 
approach, utilizing qualitative research methods.

Chaparkhanehes and Post Offices of the Tehran-Anzali Road during 
the Qajar Period
During the early Qajar era, chaparkhanehs, or postal stations, were 
typically established adjacent to existing caravanserais, with portions 
of these caravanserais sometimes repurposed for postal functions. 
Following the formation of the Chapari organization under Naser al-Din 
Shah, chaparkhanehs were strategically located along postal routes, at 
the entrances and exits of urban and rural areas, and occasionally within 
towns along the designated paths. The majority of these structures were 
constructed using raw or pounded clay, and their architectural design 
drew inspiration from similar edifices from the Sassanid period. Notably, 
some chaparkhanehs were tailored to suit the climatic conditions of their 
respective locations, a feature evident in several stations along the route. 
Most of these buildings were positioned within expansive green spaces.

During the Qajar era, chaparkhanehs were typically accompanied 
by stables. Each chaparkhaneh featured a two-story structure, with the 
upper-level functioning as a guesthouse and the lower level designated 
for livestock. In the year 1291 AH, an Austrian delegation led by Gustav 
Rider, an official from the Austrian postal service, visited Iran to reform the 
postal system. Rider implemented substantial modifications to the Chapari 
organization. By 1294 AH, Iran became a member of the International 
Postal Union, and by 1296 AH, the term “chaparkhaneh” was officially 
replaced with “post”. Moreover, communication facilities were established 
on the postal highway from Tehran to the north of the country, a route crucial 
for Iran’s imports and exports to Europe. Rider also set up post offices in 
major cities and important villages along this route, which managed the 
transportation of goods and postal packages under government supervision. 

Conclusion
This study presents a compilation of 17 chaparkhanehs and 7 post offices, 
including their historical names. All the chaparkhanehs and post offices 
along this route were established following the reign of Naser al-Din Shah. 
While they shared a common functional purpose in terms of architectural 
spatial organization, the construction methods of their buildings varied. 
Factors such as geographical location, climate, and cultural context 
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significantly influenced their architectural designs. The construction 
of “Kohdum” reflects the architectural characteristics prevalent in the 
northern regions of the country. The ornamental features adorning the 
ceilings at the entrances of “Qeshlaq” and “Pachenar” bear resemblance to 
European pediments, showcasing the impact of Western cultural influences. 
An examination of a photograph depicting the facade of the Qazvin guest 
house indicates that the architectural design of the post offices was inspired 
by the styles of more developed nations during that period. Field surveys 
have pinpointed the locations of Yengi Imam, Aghababa, and Kharzan. The 
edifices of Yengi Imam and Kharzan adhere to the tenets of traditional 
Iranian architecture, whereas the Aghababa mansion exhibits a blend of 
European neoclassical elements with traditional Iranian cultural motifs.
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فصلنامــۀ علمــی گــروه باستان شناســی دانشــکدۀ  هنــر و 
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بررسی چاپارخانه ها و پُستخانه های مسیر تهران-انزلی در 
دورۀ قاجار با تکیه بر اسناد و شواهد باستان شناسی

چکیده
ــراودات تجـــاری-  ــرد. مـ ــران و روســـیه توســـعه پیـــدا کـ ــار مناســـبات میـــان ایـ در دورۀ قاجـ
ــار در تهـــران بـــه بندرانزلـــی  سیاســـیِ میـــان ایـــن دو کشـــور از ســـوی پایتخـــت دولـــت قاجـ
در مـــرز شـــمالی، کـــه معبـــری راهبـــردی از نظـــر ژئوپولتیکـــی در شـــبکۀ ارتباطـــی ایـــران بـــا 
روســـیه و اروپـــا به حســـاب می آمـــده، صـــورت می گرفـــت. جـــادۀ تهران-انزلـــی در ایـــن 
دوره گذرگاهـــی به منظـــور ســـفر پادشـــاهان، سیاســـتمداران، بازرگانـــان و طبقـــۀ متمـــول 
ـــنایی ایرانیـــان بـــا  ـــب آش ـــات موج ـــد ایـــن ارتباط ـــوده و فرآین ـــای اروپایـــی ب ایـــران و دولت ه
ــر و توســـعه، تأســـیس و  چگونگـــی پیشـــرفت های بـــزرگ جهـــان و انگیـــزه ای جهـــت تعمیـ
ـــراه  ـــن بزرگ ـــن در ای ـــتخانه های نوی ـــا و پس ـــه چاپارخانه ه ـــی، ازجمل ـــن راه ـــن بی ک ـــز اما تجهی
گردیـــد. گرچـــه بنیـــان چاپارخانه هـــا ریشـــه در دوران باســـتانِ ایـــران دارد، ولـــی در دورۀ 
ــرای همـــۀ  ــوزۀ ارتباطـــات بـ ــام خدمـــات دولتـــی، در حـ ــتراتژی در انجـ ــار به لحـــاظ اسـ قاجـ
اقشـــار جامعـــه و گســـترش روابـــط دیپلماتیـــک میـــان ایـــران و جهـــان غـــرب، پویـــا و متحـــول 
شـــد. هـــدف ایـــن پژوهـــش بازشناســـی و بررســـی چاپارخانه هـــا و پُســـتخانه های وابســـته بـــه 
مســـیر تهران-انزلـــی در دورۀ قاجـــار بـــوده و درپـــی پاســـخ بـــه ایـــن پرســـش اســـت؛ موقعیـــت 
ـــر روی معمـــاری و عملکـــرد  جغرافیایـــی، شـــرایط اقلیمـــی و عوامـــل فرهنگـــی چـــه تأثیـــری ب
چاپارخانه هـــا و پســـتخانه های مســـیر تهران-انزلـــی داشـــته اســـت؟ شـــیوۀ تجزیـــه  و تحلیـــل 
ــا  ــت. یافته هـ ــی اسـ ــش تاریخی-تحلیلـ ــن پژوهـ ــوده و روش ایـ ــی بـ ــوع کیفـ ــات از نـ اطلاعـ
براســـاس، اســـناد کتابخانـــه ای )ســـفرنامه ها، اســـناد و گزارش هـــای مکتـــوب، نقشـــه ها، 
عکس هـــای تاریخـــی دورۀ قاجـــار( و بررســـی میدانـــی باستان شناســـی جمـــع آوری شـــده 
و موردمطالعـــه قرارگرفتـــه اســـت. تجزیـــه  و تحلیـــل اطلاعـــات از نـــوع کیفـــی بـــوده و نتایـــج 
ایـــن پژوهـــش نشـــان می دهـــد، ســـاختمان چاپارخانه هـــا و پســـتخانه های  از  حاصـــل 
ـــد؛ امـــا به لحـــاظ فـــرم معمـــاری متنـــوع  مســـیر مـــورد پژوهـــش دارای فضاهـــای مشـــابه بودن
ــرایط  ــی و شـ ــر از موقعیـــت جغرافیایـ ــوع متأثـ ــی درمجمـ ــن راهـ ــای بیـ ــن بناهـ ــد. ایـ بوده انـ
کم بـــر کل کشـــور و الگوپذیـــری از پدیده هـــای نوظهـــور غربـــی  اقلیمـــی، نظـــام فرهنگـــی حا
در آن دورۀ تاریخـــی شـــکل گرفته بودنـــد و همگـــی توســـط دولـــت و یـــک نظـــام منســـجم 

ــدند.  ــی می شـ ــازمان  دهـ اداری سـ
کلیدواژگان: چاپارخانه ها، پُستخانه ها، مسیر، تهران، انزلی، قاجار.

گــروه  باستان شناســی،  دکتــری  دانشــجوی   .I
باستان شناســی، ادبیــات و علــوم انســانی، واحــد علــوم 
ایــران. تهــران،  اســلامی،  آزاد  دانشــگاه  تحقیقــات، 
ســازمان  پژوهشــگاه  پژوهشــی  اســتادیار   .II
میراث فرهنگــی و گردشــگری، تهــران، ایــران )نویســندۀ 

. ) ل مســئو
Email: a.chaychi@richt.ir
III. اســتاد گــروه باستان شناســی، دانشــکدۀ ادبیــات و 

علــوم انســانی، دانشــگاه تهــران، تهــران، ایــران.
IV. دانشــیار گــروه باســتان شناســی، دانشــکدۀ ادبیــات 
و علــوم انســانی، دانشــگاه آزاد اســلامی واحــد علــوم و 

تحقیقــات تهــران، تهــران، ایــران.

چایچی امیرخیــز،  فاطمــه؛  عابــدی،  مقالــه:  بــه  ارجــاع 
 .)1403( هائیــده،  خمســه،  کمال الدیــن؛  نیکنامــی،  احمــد؛ 
»بررســی چاپارخانه هــا و پُســتخانه های مســیر تهران-انزلــی 
ــر اســناد و شــواهد باستان شناســی«.  ــا تکیه ب در دورۀ قاجــار ب
 .293-261 :)42(14 ایــران،  پژوهش هــای باستان شناســی 

doi: 10.22084/nb.2022.25892.2464

صفحۀ اصلی مقاله در سامانۀ نشریه:
https://nbsh.basu.ac.ir/article_4811.html

IVهایده خمسه ، IIIکمال الدین نیکنامی ، IIاحمد چایچی ، Iفاطمه عابدی

https://orcid.org/0000-0002-2828-5832
https://orcid.org/0000-0001-5273-8179
https://orcid.org/0009-0004-7449-8718
https://orcid.org/0009-0003-1998-8960


  شــــمارۀ 42، دورۀ چهاردهـــــــم، پاییز 2661403

مقدمه
اساســی ترین اقدامــات در چشــم انداز ســنتی شــهرها و روســتاهای ایــران در اواخــر قــرن 
19م. در خــلال فرآینــد آشــنایی پرشــتاب دولتمــردان و روشــنفکران دورۀ قاجــار بــا تحــولات 
بازســازی  در  تحــولات  ایــن  خ داد.  رُ غــرب  جهــان  در  خــود  هم عصــر  پیشــرفتۀ  جوامــع 
بین راهــی  کــن  اما در شــیوه های ساخت وســاز  اصــلاح  میــان شــهرها،  ارتباطــی  راه هــای 
ســنتی ماننــد کاروانســراها و... و تلفیــق کاربــری آن هــا بــا تأسیســات خدماتــی رفاهــی نویــن 
اهمیــت  ســبب  بودنــد،  راه  بــه  وابســته  کــه  پســتخانه هایی  و  چاپارخانه هــا  هم چــون 
شــبکه های ارتباطــی شــده و درپــی آن بســتر پیشــرفت های مناســبی در پیشــبرد اهــداف 

برجســتۀ اقتصــادی و سیاســی کشــور را فراهــم نمــود.
در آن دوره پـــس از ســـفرهای ناصرالدین شـــاه قاجـــار بـــه اروپـــا اهمیـــت گیـــلان به منزلـــۀ 
ــی در جهـــت  ــد. تلاش هایـ ــکار شـ ج آشـ ــار ــا خـ ــاط بـ ــرای ارتبـ ــاه بـ ــن و کوتـ ــی مطمئـ گذرگاهـ
گـــذاری امتیازهایـــی  معمـــاری و راه ســـازی بـــه اتـــکاء قـــرارداد بـــا شـــرکت های روس و وا
کـــردن راه هـــا از دارالخلافـــه  صـــورت گرفـــت )هم رنـــگ، 1389: 40(. ســـاختن و عـــرّاده رو 
»همایـــون«  جلـــوس   33 ســـال  مطابـــق  1296هــــ.ق.  ســـنۀ  در  ایـــران  ســـرحدات  الـــی 
)ناصرالدین شـــاه قاجـــار( شـــروع شـــد. ابتـــدا راه شوســـۀ1 تهـــران بـــه قزویـــن در جمادی الثانـــی 
1296هــــ.ق. بـــه پایـــان رســـید و بعـــد از حـــدود سه ســـال در اوایـــل 1299هــــ.ق. آمـــادۀ 
 .)34-36 نورمحمـــدی،1393:  109؛   :1374 )اعتمادالســـلطنه،  گردیـــد  بهره بـــرداری 
مرمـــت و نوســـازیِ ادامـــۀ راه از قزویـــن تـــا رشـــت در اوایـــل دورۀ قاجـــار در ســـال 1246هــــ.ق. 
گذارشـــده  به دســـتور »فتحعلی شـــاه« بـــه عهـــدۀ »منوچهرخـــان گرجـــی معتمدالدولـــه« وا
بـــود؛ امـــا ایـــن امـــر تـــا دورۀ حکومـــت ناصرالدین شـــاه بـــه بوتـــۀ فراموشـــی ســـپرده شـــد 
)گلـــزاری بـــه نقـــل از: میرزاابراهیـــم، 1355: 170-169(؛ ســـپس در دورۀ ناصرالدین شـــاه و 
به دســـتور وی، امتیـــاز ســـاختن راه انزلـــی تـــا قزویـــن در ســـال 1298هــــ.ق. بـــه مهندســـین 
ایرانـــی هم چـــون »ســـلیمان خان مهنـــدس« )همرنـــگ، همـــان: 41( و در ســـال 1310 هــــ.ق. 
کـــف«2 )1309-1307هــــ.ق.( و زیـــر نظـــر  بـــه یکـــی از اتبـــاع روســـیۀ تـــزاری به نـــام »لازار پولیا
شـــرکت او به نـــام »ادارۀ بیمـــه و حمل ونقـــل در ایـــران« داده شـــد. آن امتیـــاز 99ســـاله 
ــا ســـرمایۀ ایرانـــی و روســـی بـــرای ســـاختن راه مزبـــور  ــازه ای بـ و موظـــف بـــود کـــه شـــرکت تـ
تأســـیس کنـــد. ایـــن شـــرکت امتیـــازات خـــود را در ســـال 1315هــــ.ق. وســـعت داد و امتیـــازات 
گرفـــت )شـــمیم،  جدیـــدی بـــرای ســـاختن ســـایر راه هـــای شوســـه از »مظفرالدین شـــاه« 
1372: 287- 288(. بالأخـــره پـــس از ســـال ها تـــلاش، راه شوســـه از انزلـــی تـــا تهـــران در 
از   .)298 1383ب:  )عبدلی فـــرد،  شـــد  بهره بـــرداری  آمـــادۀ  1316هــــ.ق.  شـــعبان  تاریـــخ 
آنجایی کـــه ایـــن راه ازلحـــاظ تجـــارت روســـیه بـــرای آن کشـــور ضـــرورت داشـــت، به وســـیلۀ 
ـــا اواســـط جنـــگ جهانـــی اول و انقـــلاب  ـــازات ت شـــرکت های روســـی ســـاخته شـــد و ایـــن امتی
کتبـــر روســـیه مطابـــق بـــا ســـال 1336هــــ.ق. برقـــرار و وصـــول عـــوارض راهـــداری و نظارت بـــر  ا
ــا بـــود )شـــمیم، 1372: 287-288(. راه  ــا در دســـت روس هـ عبـــور و مـــرور در ایـــن جاده هـ
ـــی در اواخـــر دورۀ قاجـــار یکـــی از خطـــوط اصلـــی شوســـه و از جاده هـــای  شوســـۀ تهران-انزل
تجـــاری پررفـــت و آمـــدِ آن زمـــان به حســـاب می آمـــد کـــه هرســـاله ســـود قابل توجهـــی را کـــه 
ـــران ســـرازیر  ـــۀ پُســـتی ای ـــه خزان ـــود ب ـــه ب ناشـــی از حمل ونقـــل کالا و مســـافر توســـط چاپارخان
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کوتاه تریـــن و  می کـــرد )رودگرکیـــادارا، 1376: 345؛ اورســـل، 1382: 176( و درعین حـــال 
ــود. ــلان بـ ــه گیـ ــتقیم ترین راه بـ مسـ

مســافران غربــی ســفر چاپــاری در ایــن جــاده را شــبیه مســافرت بــا وســایل سریع الســیر 
و عزیمــت بــا کاروان را هم طــراز عزیمــت بــا قطارهــای اروپایــی می دانســتند )ســرنا، 1362: 
از ورود  کالســکه رو، ســرانجام پــس  ابتــدا مالــرو، ســپس درشــکه رو و  ایــن راه در   .)239

ــه ایــران، قابل اســتفادۀ وســایل نقلیــۀ موتــوری شــد. اتومبیــل ب
هــدف اصلــی ایــن پژوهــش، بررســی چاپارخانه هــا و پســتخانه های وابســته بــه ایــن 
مســیر و شفاف ســازی نقــش عوامــل جغرافیایــی و فرهنگــیِ تأثیرگــذار در ســاختار معمــاری 
و عملکــرد ایــن بناهــا اســت تــا از این طریــق بتــوان بــه بازســازی تاریــخ فرهنگــی نهفتــه 
کنــون مطالعــات باستان شناســی در این صــورت  در وجــود آن هــا پی بــرد. از آنجایی کــه تا
نگرفتــه و متأســفانه تمامــی آن هــا در طــی ســال ها به دلیــل آشــنایی ایرانیــان بــا پدیده هــای 
کــن خدماتــی نویــن، متأثــر بــودن از شــرایط زیســت محیطی و  نوظهــور غربــی و تأســیس اما
تغییــر مــداومِ چهــرۀ زمیــن، حاصــل از برهم کنــش میــان انســان و طبیعــت نابــود شــده اند 
و مدارکــی از آن هــا موجــود نیســت، بررســی باستان شناســی در این خصــوص امــری بــس 

ضــروری اســت.
پرســش ها و فرضیــات پژوهــش: پژوهــش حاضــر درپــی پاســخ بــه ایــن پرســش 
بــرروی  تأثیــری  چــه  فرهنگــی  عوامــل  و  اقلیمــی  شــرایط  جغرافیایــی،  موقعیــت  اســت؛ 
معمــاری و عملکــرد چاپارخانه هــا و پســتخانه های مســیر تهران-انزلــی داشــته اســت؟
در بررســی های اولیــه به نظــر می رســد، فــرم معمــاری چاپارخانه هــا و پســتخانه های 
مســیر تهران-انزلــی در دورۀ قاجــار، به صــورت متنــوع، براســاس ســازگاری بــا موقعیــت 
جغرافیایــی و شــرایط اقلیمــی مکانــی کــه بنــا در آن قرارداشــت، مؤلفه هــای فرهنگــی آن 
امــا همگــی دارای  از پدیده هــای نویــن غربــی شــکل گرفته بودنــد؛  دوره و تأثیرپذیــری 
فضاهــای معمــاری مشــابه بــوده و توســط دولــت و یــک نظــام منســجم اداری ســازمان دهی 

می شــدند.
روش پژوهــش: پژوهــش حاضــر از نــوع پژوهش هــای بنیــادی، ازنظــر ماهیت و روش 
تحقیــق به صــورت تاریخی-تحلیلــی اســت و بــا بهره گیــری از داده هــای حاصــل از مطالعــۀ 
کتابخانــه ای، اســناد، نقشــه ها و عکس هــای به جای مانــده از  روشــمند منابــع مکتــوب 
آن دوره و بررســی میدانــی باستان شناســی، در طــی مــدت 2ســال در اســتان های تهــران، 

البــرز، قزویــن و گیــلان صــورت گرفتــه اســت. روش شناســی پژوهــش از گونــۀ کیفــی اســت.

پیشینۀ پژوهش
اولیــن بررســی ها درخصــوص ایــن راه و بناهــای وابســته بــه آن بامطالعــۀ ســفرنامه های 
هســتند:  ح  بدین شــر ســفرنامه ها  از  تعــدادی  گرفــت.  صــورت  قاجــار  دورۀ  از  موجــود 
از  تعــدادی  و  تهران-انزلــی  راه  توصیــف  بــه  ایــران،  در  آئین هــا  و  آدم هــا  ســفرنامۀ 
چاپارخانه هــای مســیر پرداختــه اســت )مادام کارلاســرنا، 1326(. ســفرنامۀ قفقــاز و ایــران، 
بــرده اســت )اورســل، 1382(. در ســفرنامۀ  نــام  ایــن مســیر  از تعــدادی چاپارخانه هــای 
یوشــیدا ماســاهارو: نخســتین فرســتادۀ ژاپــن بــه ایــران )1297هـــ.ق. / 1880م.(، نویســنده، 
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کــرده اســت )یوشــیدا  کــن بین راهــی توصیــف  مشــاهداتش را درخصــوص ایــن راه و اما
ح و  ماســاهارو، 1373(. ســفرنامۀ فرهــاد میــرزا معتمدالدولــه 1291هـــ.ق. / 1874م.، به شــر

اســت )طباطبائــی، 1366(. پرداختــه  آن  و چاپارخانه هــای  راه  مشــخصات 
از آنجایی کــه اســناد تاریخــی در رویکــرد باستان شناســی، منابــع دســت اول فرهنگــی 
و معتبرتریــن مراجــع پژوهشــی به شــمار می آینــد؛ صحــت بخشــی از محتــوای پژوهــش 
اســناد  )آرشــیو  صورت پذیرفــت  قاجــار  دورۀ  از  مانــده  به جــای  اســناد  مبتنی بــر  حاضــر، 
دورۀ  در  مجلــس  هم چنیــن  1399(؛  ایــران،  خارجــه  امــور  وزارت  تخصصــی  کتابخانــۀ 
ســلطنت »احمدشــاه قاجــار«، گزارشــی را به صــورت کتابچــه، بــه چــاپ رســانده کــه حــاوی 
اطلاعاتــی مســتند درخصــوص موقعیــت مکانی، نــام، تجهیزات و امکانــات چاپارخانه های 
ایــران و مســیر موردپژوهــش، در ســال های پایانــی دورۀ قاجــار اســت )آرشــیو مرکــز اســناد و 

کتابخانــۀ مجلــس شــورای اســلامی، 1301هـــ.ق.(.
نقشــه های جغرافیایــی، عکس هــا و ورقه هــای پُســتی دورۀ قاجــار، از دیگــر مســتندات 
دیــدگاه  از  را  دقیقــی  نــکات  کــه  بوده انــد  موردپژوهــش  موضــوع  بــا  رابطــه  در  واقعــی 
مطالعــات باستان شناســی در اختیــار نگارنــدگان قــرار دادنــد. درحال حاضــر، تعــدادی از 
ایــن مســتندات در آرشــیو اســناد کتابخانــۀ موزه هــا و یــا مجموعه هــای شــخصی نگــه داری 
 Earmakov, 2019; Sevruguin, 1926; Stahl, 1895; می شــوند )نصراصفهانی، 1399؛

.)Stahl, 1900

پیشــینۀ تأســیس چاپارخانــه و پســتخانه ها از بــدو تأســیس تــا پایــان دورۀ 
قاجــار

بــا  وی  بــود.  هخامنشــیان  دورۀ  در  کــوروش  ابتــکارات  از  یکــی  چاپارخانه هــا  تأســیس 
توجــه بــه وســعت عظیــم امپراتــوری اش بــرای این کــه از گوشــه های دوردســت مملکــت 
گاه و جزئیــات وقایعــی کــه در کلیــۀ ایــالات می گذشــت بــر او پوشــیده  خویــش پیوســته آ
کافــی  تعــداد  بــه  چابــک  اســبان  بــا  مجهــز  چاپارخانه هــای  معیــن  فواصــل  در  نباشــد، 
معیــن نمــوده بــود )گزنفــون، 1380: 323(؛ چاپارخانه هــای آن دوره در کنــار راه هــا قــرار 
کــرد.  داشــتند. ترتیــب قــرار گرفتــن آن هــا را می تــوان بــه کمــک لوح هــا به خوبــی معیــن 
دربــارۀ شــکل عمومــی آن هــا چیــزی نمی دانیــم؛ امــا بــه کمــک کاروانســراهایی کــه احتمــالاً 
مکانــی را بــه چاپارخانه هــا اختصــاص می دادنــد، می تــوان تاحــدودی از چگونگــی آن هــا 
اطلاعاتــی به دســت آورد )گاردنــر، 1380: 85(. چاپارخانه هــا و راه هــای چاپــاری، مجموعــاً 
ساســانیان،  دورۀ  ازجملــه  تاریــخ  طــول  در  و  می دادنــد  تشــکیل  را  چاپــاری  تشــکیلات 
کارهــای دولــت بودنــد )کریستن ســن، 1377: 191(. پــس از دوران اســلامی از  مختــص 
ــژه  ــت وی ــه اهمی ــی ک ــداد راه های ــداد، در امت ــای بغ ــت خلف ــیسِ حکوم ــدایِ تأس ــان ابت هم
و  پُســتی  کارکــرد  بــا  و  زیرنظــر دولــت  بــه فاصله هــای معیــن چاپارخانه هایــی  داشــتند، 
کمیــت  امنیتــی به نــام »بریــد« دایــر کــرده بودنــد )زیــدان، 1389: 185-188(. پــس از حا
مغول هــا )ایلخانیــان و تیموریــان( منــازل بین راهــی بانــام جدیــد »یــام« تــا دورۀ قاجــار، 
وظایــف چندگانــۀ دوران گذشــته را برعهــده داشــتند )آیتــی، 1346: 382(. بــا روی کار آمــدن 
صفویــان، به تدریــج یام هــا جــای خــود را بــه ســاختمان های جدیــدی به نــام چاپارخانه هــا 
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ــار توســعه پیــدا کــرد. واژۀ »چاپارخانــه« کــه ریشــۀ آن از لغــت تُرکــی  داده و تشــکیلات چاپ
»چاپانمــان« به معنــی »تنــدرو« اســت، در همیــن دوره متــداول شــد. ایــن تشــکیلات ماننــد 
گذشــته در انحصــار خدمــات دربــاری و دولتــی بــود و بــرای ارســال فرمان هــا و بخشــنامه ها 
از مرکــز بــه ولایــات و هم چنیــن پذیرایــی کــردن و تأمیــن احتیاجــات ایلچیــان و هیئت هــای 
ســفرای خارجــی در مســیر رســیدن بــه دربــار بــود )تاورنیــه، 1383: 254؛ شــاردن، 1372ب: 
199-202(. در دوران افشــاریان و زندیــان تحــول خاصــی در ســازمان پُســتی کشــور ایجــاد 
نشــد. فقــط »نادرشــاه« در طــول راه هــای زمینــی »میل هــای نــادری« برافراشــت کــه بیشــتر 
به عنــوان راهنمــا بـــرای مـــسافران عمــل می کــرد )شــاردن، 1372ب: 316(. دورۀ قاجــار 
کــه آخریــن دورۀ نــوآوری در تشــکیلات چاپــاری ایــران اســت. چاپارخانه هــا و نظــام اداریِ 
تشــکیلات چاپــاری، موردتوجــه جــدّی حکومــت قرارگرفتــه و دچــار تحــول اساســی شــد. 
تاریخچــۀ تحــولات تشــکیلات چاپــاری تــا تأســیس پُســت را براســاس یــک قــرن و نیــم 

ــرد. ــیم بندی ک ــل تقس ح ذی ــر ــه ش ــوان ب ــار، می ت ــی دورۀ قاج ــخ سیاس تاری
انجامیــد.  طــول  بــه  ســال   40 بــه  قریــب  دوره  ایــن  قاجــار:  ســلطنت  اول  دورۀ   -
به ترتیــب  )1212-1250هـــ.ق.(  »فتحعلی شــاه«  و  )1210-1211هـــ.ق.(  »آغامحمدخــان« 
زمــام امــور را در دســت داشــتند. ایــن دوره بــا مهم تریــن وقایــع تاریــخ دنیــا ماننــد انقــلاب 
کبیــر فرانســه و ظهــور »ناپلئــون اول« و توجّــه خــاص بعضــی از دُوَل اروپایــی بــه ایــران 
مصــادف می شــود و یکــی از شــدیدترین و طولانی تریــن محاربــات دورۀ جدیــد ایــران در 
ایــن زمــان اتفــاق می افتــد و درمیــان آن وقایــع درهم وبرهــم، زمامــداران دولــت قاجــار، 
بعضــی از منافــع و مصالــح کشــور را بــه نفــع بیگانــگان ازدســت داده و تنهــا بــه حفــظ مقــام 

.)46 ســلطنت موفــق می گردنــد )شــمیم، 1372: 
و دورۀ ســلطنت  تــا 1313هـــ.ق.  از 1250  ایــن دوره   : قاجــار - دورۀ دوم ســلطنت 
و  گلســتان  عهدنامه هــای  زمــان  ایــن  در  اســت.  »ناصرالدین شــاه«  و  »محمدشــاه« 
ترکمانچــای و عــوارض جنگ هــای ممتــد دورۀ فتحعلی شــاه در ایــران بــروز می کنــد. دُوَل 
دیگــری روابــط سیاســی خــود را بــا ایــران بســط می دهنــد. بــه اخــذ امتیــازات و مزایایــی 
ــادی  ــی و اقتص ــوذ سیاس ــد، نف ــیه داده بودن ــه روس ــای ب ــۀ ترکمانچ ــب عهدنام ــه به موج ک
بیگانــگان در ایــران بــه حــد کمــال می رســد. اســتقلال و حیــات اقتصــادی ملــت ایــران بیــش 
از هــر زمــان متزلــزل می گــردد. یکــی از خوشــبختی های آغــاز ســلطنت ناصرالدین شــاه 
وجــود »میــرزا تقی خــان امیرکبیــر« بــود کــه درمیــان محیــط آشــفته و متشــنج سیاســی به قوۀ 
تدبیــر و عــزم راســخ در تحکیــم اســاس ســلطنت کوشــید. محیــط اجتماعــی کشــور در ایــن 
دوره به علــت ارتباطــی کــه میــان ایــران بــا روســیه در شــمال و انگلســتان در جنــوب برقــرار 
گردیــد و توجــه شــخص ناصرالدین شــاه بــه تمــدن اروپایــی، بــا اصلاحــات جدیــد و تاحــدی 
مســاعد مواجــه شــده و زمینــۀ اخــذ اصــول زندگــی و معــارف اروپایــی در ایــران آمــاده شــد 
)شــمیم، 1372: 124، 156، 161(. یکــی از اصلاحــات انجام شــده به دســتور »امیرکبیــر«، 
تنظیــم امــور پُســت و تأســیس چاپارخانه هــا بــود. وی نقشــۀ ایجــاد چاپارخانه هــا را در 
کــرد و اســاس و پایــۀ آن را به مرورزمــان اســتحکام نمــوده و  ســال 1266هـــ.ق. تنظیــم 
توســعه داد )همــان: 192؛ رودگرکیــادارا، 1376: 100(. هم چنیــن در کلیــۀ نقــاط و راه هــای 
کــرد تــا محمــولات پُســتی دچــار دســتبرد ســارقین نگردنــد  کشــور »قراول خانــه« ایجــاد 
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)طویلــی، 1370ب: 79(، ســپس بــرای چاپارخانه هــای ایــالات برنامه هــای منظــم تدویــن 
نمــود. بعــد از مرتــب نمــودن وضــع تشــکیلات چاپــاری، در اواخــر ســال 1266هـــ.ق. مرحلــۀ 
کــرد. طــی  ج و عمومــی  کــرده و آن را از حالــت انحصــار دولــت خــار دوم پُســت را برقــرار 
نامــه ای بــه ســفارت خانه های خارجــه در تهــران، خبــرِ تأســیس چاپارخانه هــا را اعــلان، 
آنــان را بــه اســتفاده از وســایل چاپــاری جدیــد دولــت ایــران تشــویق و دعــوت نمــود. بــرای 
ــامی،  ــداد اس ــا تع ــه در آن ه ــرد ک ــاپ ک ــی چ ــد کتابچه های ــات جدی ــردم از تأسیس ــی م گاه آ
ــود. متأســفانه بعــد  ــه و چگونگــی توقــف مســافر نوشته شــده ب مســافت بیــن هــر چاپارخان
از عــزل و قتــل وی، تشــکیلات چاپــاری نیــز مثــل بقیــۀ امــور مشــمول بی توجهــی شــد. 
کــرد و به تدریــج آن را به ســوی ویرانــی ســوق داد. تــا این کــه در  اغتشاشــات در آن نفــوذ 
ســال 1288هـــ.ق. ایــن تشــکیلات دوبــاره متحــول شــد )عبدلی فــرد، 1383 الــف: 38-35(. 
در ســال 1291هـــ.ق. پــس از تفویــض مجــدد پُســت و وزارت رســائل بــه »امین الدولــه«، وی 
یــک هیئــت اتریشــی را بــه ریاســت »گوســتاو ریــدرر« کــه مأمــور قبلــی پســتخانۀ اتریــش بــود، 
بــرای تنظیــم ادارۀ پُســت بــه ایــران آورد. ریــدرر در ســال 1292هـــ.ق. به عنــوان کارشــناس 
پُســت، تغییــرات عمــده ای در تشــکیلات چاپــاری و پُســت به وجــود آورد )شــمیم، 1372: 
لغــت  شــد.  بین المللــی  پســتی  اتحادیــۀ  وارد  1294هـــ.ق.  ســال  در  ایــران  پُســت   .)192
»پُســت« از ســال 1296هـــ.ق. به بعــد از نــام »چاپارخانــه« تغییــر یافــت )پژمان بختیــاری، 
1326: 231-236(. از اواســط ســال 1295 تــا اواخــر ســال 1297هـــ.ق. در فاصلــۀ زمانــی 
تصــدی »اشــتال«3 بــر امــور پُســتی، بیشــترین تغییــر در راه هــای پُســتی، به جهــت گســترشِ 
ــه پُســتخانه تبدیــل شــد؛ یعنــی از  ــود. در آن زمــان تعــداد 11چاپارخانه هــا ب پُســتخانه ها ب
32پُســتخانۀ موجــود در ســال 1295هـــ.ق. بــه تعــداد 43پُســتخانه در ســال 1296هـــ.ق. 
ــود  ــی ب ــی کــه یکــی از چاپارخانه هــای ســابق راه تهران-انزل ــه پُســتخانۀ انزل رســید؛ ازجمل
ســال   در  پُســت  وزارت  تشــکیل  از  پــس  چاپارخانه هــا،  ادارۀ   .)88  :1375 )عبدلی فــرد، 
1297هـــ.ق. تــا اواســط ایــن دوره، در بطــن ایــن وزارت خانــه قــرار داشــت. ســرانجام در 
ســال 1297هـــ.ق. ضوابــط، قوانیــن و نظام نامه هــای تدوین شــده، بــه ایجــاد تمبــر جدیــد 
ح شــیر و خورشــید، تکمیــل تشــکیلات اداری بــا تعــدادِ بیشــتر شــاغلین و اعضــاء  بــا طــر
کــن  کــردن لبــاس پُســتچی ها، نصــب صندوق هــای پُســتی در اما جدیــد، متحدالشــکل 
-231  :1326 پژمان بختیــاری،  90؛  )همــان،  انجامیــد  پُســت«  »وزارت  ایجــاد  و  معیــن 
236(. در ایــن دوره، خدمــات پُســت دریایــی در ســال 1304هـــ.ق. بــرای اولین بــار در مــرز 
ــۀ محمــولات  ــدر بوشــهر( تأســیس شــد و تخلی ــی( و در مــرز جنوبــی )بن ــدر انزل شــمالی )بن
پُســتی دریایــی از کشــتی های بــزرگ خارجــی در ســواحل انزلــی به وســیلۀ کشــتی »قفقــاز 
مرکــوری روســیه« بــه مقصــد پســتخانۀ ایــن شــهر صــورت می گرفــت )رودگرکیــادارا، 1376: 

.)84 314 -317؛ پنــدی، 1353:  309؛ پژمان بختیــاری، 1326: 
-1313( »مظفرالدین شــاه«  پایانــی  دورۀ  در   : قاجــار ســلطنت  ســوم  دورۀ   -
-1327( »احمدشــاه«  و  )1324-1327هـــ.ق.(  »محمدعلی شــاه«  1324هـــ.ق.(، 

1344هـــ.ق.( ســلطنت کردنــد. سیاســت های مداخله گرایانــۀ انگلیــس و روســیه، اعطــاء 
و  روشــنفکر  طبقــات  درمیــان  جدیــد  عقایــد  و  آراء  انتشــار  و  بیگانــگان  بــه  امتیازاتــی 
آزادیخــواه ایــران، مقدمــات نهضــت سیاســی و فکــری را فراهــم کــرد. درنتیجــۀ ایــن فشــارها 
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ــۀ مســلحانۀ متحدیــن و متفقیــنِ جنــگ جهانــی اول در  ــروز انقــلاب مشــروطیت، مداخل ب
کشــور، اســتقلال ایــران در معــرض تهدیــد جــدی قــرار گرفــت و شــیرازۀ امــور اجتماعــی و 
اقتصــادی در ایــن دوره از هــم گســیخت )شــمیم، 1372: 279(. در ابتــدای ایــن زمــان 
و پــس از زمامــداری مظفرالدین شــاه، اصلاحاتــی در زمینــۀ تأســیس و بســط پســتخانه ها 
ــا تعــداد زیــادی کارکنــان در داخــل شــهرهای  ــی و خارجــی ب و بخش هــای مراســلات داخل
صورت گرفــت  کشــور  پُســتی  مراســلات  حمل ونقــل  در  تســریع  و  تهــران  ازجملــه  بــزرگ، 
درپــی  ایــران  پُســت  ســرانجام   .)79-71  :1389 همرنــگ،  191؛   :1376 )رودگرکیــادارا، 
ســال ها تحــول، در ســال 1327هـــ.ق. بــا ادارۀ تلگــراف ادغــام و »وزارت پُســت و تلگــراف« 
تشــکیل شــد )ضرغام بروجنــی، 1350: 26(. ورود اولیــن وســایل نقلیــۀ موتــوری در دورۀ 
مظفرالدین شــاه و پــس از بازگشــت وی از ســفر اروپــا اتفــاق افتــاد )همرنــگ، 1389: 71-

79(. بنابــر مفــاد اســناد و گزارش هــای موجــود از دورۀ احمدشــاه، دولــت ایــران تصمیــم 
داشــت به جهــت تســریع در امــر تبــادل مراســلات پُســتی، ســرویس حمل ونقــل بــا اتومبیــل 
در ایــن جــاده دایــر کنــد. ابتــدا دولــت روســیه از ایــن اقــدام بــا زور و قهــر ممانعــت به عمــل 
آورد )آرشــیو اســناد کتابخانــۀ تخصصــی وزارت امــور خارجــه ایــران، 1330ه ــ.ق.، کارتــن 50، 
ــق  ــداری موف ــنگین راه ــوارض س ــت ع ــا پرداخ ــران ب ــت ای ــرانجام دول ــدۀ 11 و 25(. س پرون
بــه کســب ایــن مجــوز شــد )آرشــیو اســناد کتابخانــۀ تخصصــی وزارت امــور خارجــه ایــران، 
کارتــن 51، پرونــدۀ 6، شــمارۀ ســند 42 و 1(. در ایــن دوره خدمــات پُســت  1317ه ــ.ق.، 
هوایــی، در ســال 1326هـــ.ق. بــرای اولین بــار در ایــران بــا هواپیمــا انجــام شــد. هواپیمــای 
ــیه  ــق روس ــزی، از طری ــی و مرک ــای غرب ــه اروپ ــپس ب ــی، س ــه انزل ــران ب ــا از ته ــل نامه ه حام
اواســط  از   .)309  :1376 رودگرکیــادارا،  294؛  1370ب:  )طویلــی،  درمی آمدنــد  پــرواز  بــه 
کو« نیــز راه انــدازی شــده بــود )پنــدی،  همان ســال یــک خــط هوایــی پُســتی بیــن »رشــت-با

1353: 84؛ تصویــر 1(.

موقعیت جغرافیایی مسیر تهران-انزلی در دورۀ قاجار
ایــن مســیر در دامنه هــای رشــته کوه البــرز و در کرانه هــای جنوبــی دریــای خــزر )کاســپین( 
جای گرفتــه و گســترۀ وســیعی را دربــر می گیــرد. در تقســیمات سیاســی و جغرافیایــیِ کنونــی 
شــامل چهــار اســتان: تهــران، البــرز، قزویــن و گیــلان اســت )ســحاب، 1315: 42-41( کــه 
واقــع در  اســتان های  هســتند.  متفاوتــی  و  متنــوع  زیســت بوم های  و  چشــم انداز  دارای 
کوهســتانی  ایــن راه، در ناحیــۀ اقلیمــیِ آب وهــوای بیابانــی و نیمه بیابانــی، آب وهــوای 
اقلیــم متنــوع در چنیــن  و  زیســت محیط ها  انــواع  گرفته انــد.  قــرار  و آب وهــوای خــزری 
محــدودۀ جغرافیایــی، طبیعتــاً نقــش مؤثــری در شــکل گیری متفــاوتِ جنبه هــای زیســتی، 

ــه 1(. ــد )نقش ــه دارن ــر منطق ــاختمان های ه ــاریِ س ــواع معم ــی و ان فرهنگ

عملکرد چاپارخانه های مسیر تهران-انزلی در دورۀ قاجار
چاپارخانه هــا در دورۀ دوم ســلطنت قاجــار دچــار تحولاتــی اساســی درزمینــۀ ارتباطــات 
شــدند. بیشــتر آن هــا زیرنظــر دولــت و یــا در اجــارۀ اشــخاص اداره می شــدند )رودگرکیــادارا، 
خدمــات  ارائــه  بین راهــی،  چاپــاری  ایســتگاه های  وظایــف  مهم تریــن   .)332  :1376
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به وســـیلۀ  ارسال شـــده  پُســـتی  ورقـــۀ   :1 تصویـــر 
کـــو  هواپیمـــا از پُســـتخانۀ ســـفیدکتله بـــه مقصـــد با
 Björn,  2020( 1913م.   / 1331هــــ.ق.  ســـال  در 

  .)Sohrne
Fig. 1: EA postcard sent by airplane from the 
post office of Sefidkataleh to its destination in 
Baku, in the year 1331 AH / 1913 AD (Bjorn, 
2020(.

پُســتی بــود. اولیــن ارتبــاط پُســتی بیــن تهران-قزویــن و رشــت در محــرم ســال 1293هـــ.ق. 
پُســتی  ارتباطــات  به صــورت  کامــل  به طــور  )ناصرالدین شــاه(  »ناصرالملــک«  زمــان  در 
منظــم برقــرار شــد. در آن تاریــخ چاپارهــا از تهــران حرکــت کــرده، یــک روز بعــد وارد قزویــن 
شــدند و در 19 محــرم از قزویــن به ســوی رشــت حرکــت کــرده و در 20 محــرم وارد آن شــهر 
شــدند )عظیمــی، 1396: 127 و 262(. در هرکــدام از چاپارخانه هــا بســتگی بــه اهمیــت 
ــرای  ــی ب ــات یدک ــزار و قطع ــب و اب ــا 8 رأس اس ــا 3 ت ــافران در آن ه ــرددِ مس ــر ت ــوط و ام خط
و  پُســت  ورود  به محــض  چاپارهــا  بــود.  موجــود  حمل ونقــل  مختلــف  وســایل  تعویــض 
مســافر بلافاصلــه اقــدام بــه تعویــض اســب می کردنــد )رودگرکیــادارا، 1376: 334-333(. 
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 نقشــه 1: موقعیــت جغرافیایــی اســتان های کنونــی 
.)google.com/maps( واقــع در مســیر تهران-انزلــی

Map. 1: Geographical Location of Current 
Provinces on the Tehran-Anzali Route 
)google.com/maps).

وظیفــۀ ایــن مســئولین علاوه بــر خدمات رســانی بــه مأمــوران پُســتی، فراهــم نمــودن غــذا، 
محــل اســتراحت و اســکان، نقل وانتقــال مأمــوران دولتــی، مســافران، ســیاحان و ســفرا هــم 
می شــد. ایــن خدمــات در ازای دریافــت مبلغــی از مســافران به نفــع دولــت و تهیــۀ جــواز یــا 
ــان، ارائــه می شــد )آرشــیو اســناد کتابخانــۀ تخصصــی وزارت امــور  ــۀ پُســتی توســط آن حوال
خارجــه ایــران، 1317ه ــ.ق.، کارتــن 23، پرونــدۀ 13، شــمارۀ ســند 155؛ ســرنا، 1362: 256؛ 

کــرزن، 1388: 47(.

ساختار معماری چاپارخانه های مسیر تهران-انزلی در دورۀ قاجار
چاپارخانه هــا بــه علت هــای مختلــف از بیــن رفته انــد؛ درواقــع، بیشــتر ایــن چاپارخانه هــا 
ــد و در بســیاری از مــوارد در میان آبادی هــای  ــا کوبیــده ساخته شــده بودن ــا خشــت خام ی ب
دورۀ  در  چاپارخانه هــا  ســاختمان   .)201  :1376 )ســیرو،  داشــتند  قــرار  راه هــا  ســر  بــر  و 
بناهــای  نابــودی بودنــد،  کــه رهاشــده و درحــال  کاروانســراهایی  بــا  قاجــار در مقایســه 
کلــی قریــب  ح  بســیار محقــر و ناچیــزی به نظــر می رســیدند )بروگــش، 1367: 133(. طــر
کثریــت چاپارخانه هــای ایــران از یــک ســبک و اقتباســی از بناهــای همانندشــان در  بــه ا
زمــان ساســانیان بودنــد )ســیرو، 1376: 202( و به نــدرت مشــاهده می شــود کــه تعــدادی 
کــه  کلــی و مجــزا و تابــع شــرایط خــاص اقلیمــی مناطقــی  از بناهــای موردنظــر بــا نقشــۀ 
مســتقر  چاپارخانه هــای  بــرای  موضــوع  ایــن  باشــند.  ساخته شــده  داشــتند،  قــرار  آن  در 
در جــادۀ قزویــن بــه رشــت مصــداق عمــل پیــدا می کنــد. بیشــتر ایــن چاپارخانه هــا در 
فضــای وســیع مشــجری بناشــده بودنــد؛ پیرامــون آن هــا را اصطبل هــای متعــدد تشــکیل 
مــی داد و من حیث المجمــوع از بهتریــن چاپارخانه هــای کشــور محســوب می شــدند. هــر 
ــل  ــه مح ــۀ( آن ب ــی )بالاخان ــۀ فوقان ــه طبق ــود ک ــده ب ــا تشکیل ش ــه بن ــه از دوطبق چاپارخان
اســتراحت مســافران )مهمانخانــه( و طبقــۀ زیریــن آن بــه محــل چهارپایــان اختصــاص 
داشــت )دوگوبینــو، 1383: 117(؛ البتــه بــا اســتناد بــر مطالــب اشاره شــده در ســفرنامه ها 
و یــک نمونــه ســند تصویــری موجــود، به نظــر می رســد، ســاختمان چاپارخانه هــای مســیر 
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موردپژوهــش کــه در منطقــۀ ســواحل خــزر در گیــلان قــرار داشــتند، براســاس شــرایط اقلیمــی 
کُهــدوم«  »چاپارخانــۀ  ســاختمان  می شــدند.  ســاخته  مکانــی،  جغرافیایــی  موقعیــت  و 
ناصرالدین شــاه در دهســتان،  کــه در دورۀ  اســت  از چاپارخانه هــا  ازاین گونــه  نمونــه ای 
کــم  والــی« حا توابــع بخــش ســراوان در نزدیکــی شــهر رشــت به دســتور »قاســم خان  از 
گیــلان بــا الگــوی خــاصِ مناطــق شــمالی ایــران ساخته شــده بــود. در عکــس ایــن بنــای 
دوطبقــه، به نظــر می رســد بــام شــیروانی آن از جنــس چــوب )احتمــالاً چــوب درخــت آزاد( 
باشــد )فــوروکاوا، 1384: 91( و پوشــش ســقف، ماننــد ســایر بناهــای گیــلان، از جنــس الیــاف 
گلــوش )ســاقۀ برنــج( و ســفال اســت. ایــن چاپارخانــه باوجــود آن کــه در  گالــی،  گیاهــی، 
ابتــدای ســاخت از مشــهورترین چاپارخانه هــای خــط چاپــاری قزوین-رشــت و از بهتریــن 
 :1382 اورســل،  344؛   :1376 )رودگرکیــادارا،  می رفــت  به شــمار  ایــران  چاپارخانه هــای 
179(، در اواخــر آن دوره به مرورزمــان رو بــه افــول گذاشــت و به لحــاظ امکانــات چاپــاری 
کتابخانــۀ  و ســاختمان شــامل یــک طویلــه و دو انبــار خــراب بــود )آرشــیو مرکــز اســناد و 

مجلــس شــورای اســلامی، 1301هـــ.ق.: 26؛ تصویــر 2(.

در  کُهــدوم  چاپارخانــه  عمــارت  عکــس   :2 تصویــر 
  .)12 عکــس   :1389 )طالبــی،  گیــان 

Fig. 2: Photo of the Kohdom chaparkhaneh  
building in Gilan )Talebi, 2010: photo 12(.

ــی، نقشــۀ معمــاری و اجــزاء ســاختمان چاپارخانه هــای ایــران در دورۀ قاجــار  به طورکل
ــاً  ــح ایــن بناهــا عمدت ــود و مصال به صــورت بناهــای چهارگــوش حیــاط دار طراحــی شــده ب
از جنــس مصالــح گِل و خشــت بــود. درمیــان حیــاط ایــن بناهــا، منبــع آب یــا آب انبــار و 
کــه  ســکویی مخصــوص انباشــتن بــار مســافران وجــود داشــت. بعضــی از چاپارخانه هــا 
فاقــد آب بودنــد، از آب کاروانســراهای کنــار خــود اســتفاده می کردنــد. ورودی چاپارخانه هــا 
کــه از یک ســو بــه حیــاط و از ســوی دیگــر  به صــورت دالانــی بــا ســردرِ بیضی شــکل بــود 
به ســمت جــاده بــاز می شــد. در دو طــرف درِ ورودی، ســکوهایی از جنــس ســنگ بــا ارتفــاع 
کــف زمیــن قــرار می دادنــد. در بــالای دالان ورودی، بالاخانــه ای بــا دو اتــاق  یک متــر از 
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دورۀ  چاپارخانه هــای  نظــری  مقطــع   :3 تصویــر   
 .)120  :1383 )عبدلی فــرد،  قاجــار 

Fig. 3: Section on the chaparkhanehes  of the 
Qajar Era )Abdolfard, 2004: p. 120(.

)مهمانخانــه( وجــود داشــت. مهمانــان بــرای رفتــن بــه طبقــۀ بــالا می بایســتی از پلکانــی کــه 
شــیب کم وبیــش تنــدی داشــت، بــالا می رفتنــد. هرکــدام از اتاق هــا دارای درِ یــک لنگــه ای 
و پنجــره ای فاقــد شیشــه بودنــد )اورســل، 1376: 177(. در هــوای تابســتان چهــار پایــان را 
در اطــراف حیــاط می بســتند. آخورهایــی در ضخامــت دیوارهــا تعبیه شــده بــود کــه داخــل 
آن جــو و علوفــه، قــرار می دانــد. در پشــت ســه دیــوار در اطــراف حیــاط، اصطبل هایــی 
وجــود داشــت کــه در زمســتان مورداســتفادۀ حیوانــات قــرار می گرفــت )آرشــیو مرکــز اســناد و 
کتابخانــۀ مجلــس شــورای اســلامی، 1301هـــ.ق.(. در یــک دیــوار کــه در طــرفِ دالان ورودی 
قــرار داشــت، دو اتــاق )احتمــالاً مخصــوص رئیــس چاپارخانــه و چاپارها(ســاخته بودنــد 
کــه تنهــا درشــان به ســمت دالان بــاز می شــد. بــا اســتناد بــر یــک نمونــه عکــس تاریخــی 
متعلــق بــه »چاپارخانــۀ پاچنــار« در مســیر قزوین-گیــلان، به نظــر می رســد ســاختمان ایــن 
بنــا براســاس نقشــۀ کلــی چاپارخانه هــای ایــران ســاخته شــده بــود )اورســل، 1376؛ ســیرو، 

1376: 201؛ تصویــر 3 و 4(.

موقعیت مکانی چاپارخانه های مسیر تهران-انزلی در دورۀ قاجار
و  کــه دولــت مســئولیت حفــظ  بــود  راه هایــی  ازجملــه  قاجــار  تهران-انزلــی در دورۀ  راه 
حراســت منــازل بین راهــی )ایســتگاه های چاپــاری( را برعهــده داشــت. از رشــت تــا تهــران 
ــادی از ایــن منزل هــا وجودداشــت )اورســل، 1376: 174(. در ابتــدای آن دوره،  تعــداد زی
چاپارخانه هــا را معمــولاً مقابــل یــا درکنــارِ کاروانســراهای قدیمــی می ســاختند و یــا به نــدرت 
کاروانســرا را به عنــوان چاپارخانــه اســتفاده می کردنــد )ســیرو، 1357: 201(.  از قســمتی از 
مکانــی  موقعیــت  قاجــار،  ســلطنت  دوم  دورۀ  در  چاپــاری  تشــکیلات  تأســیس  از  پــس 
چاپارخانه هــا معمــولاً در کنــار جاده هــای پُســتی یــا در قســمت ورودی و خروجــی شــهرها و 
ــۀ  ــت. فاصل ــزل( قرارداش ــام من ــی )به ن ــهرهای بین راه ــل ش ــدرت در داخ ــا به ن ــات و ی قصب
آن هــا در ســفرنامه ها متغیــر و معمــولاً بیــن 3 تــا 8فرســخ )15 تــا 30مایــل / 18 تــا 48کیلومتــر( 
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پاچنــار  چاپارخانــۀ  ســاختمان  نمــای   :4 تصویــر 
 Sevruguin,( قاجــار  دورۀ  تهران-انزلــی  مســیر  در 

  .)1926
Fig. 4: Facade of the Pachenar chaparkhaneh 
Building on the Tehran-Anzali Route during 
the Qajar Era (Sevruguin, 1926).

اشــاره  شــده اســت )بروگــش، 1367: 632 و 633؛ اورســل، 1376: 174(. ســهل یــا صعــب 
جــاده  هرچــه  به عبارت دیگــر،  می شــد؛  فاصلــه  تغییــر  ایــن  ســبب  جــاده  مســیر  بــودن 
مســتقیم و صــاف و مســیرِ آن در دشــت بــود، فاصلــۀ چاپارخانه هــا از هــم زیادتــر و هرچــه 
جــاده صعب العبورتــر، کوهســتانی و خراب تــر بــود، فاصلــۀ آن هــا از هــم کمتــر بــود. معمــولاً 
اولیــن چاپارخانــۀ هــر خــط نیــز در فاصلــۀ کمتــری نســبت بــه مبــدأ حرکــت قرارداشــت و 
ایــن نزدیکــی بــه خاطــر نیــازی بــود کــه معمــولاً مســافران بــه علــت فرامــوش کــردن وســایل 
ســفر یــا کارهــای انجام نشــده ای کــه بایســتی انجــام می شــد، مجبــور بــه بازگشــت بــه مبــدأ 
حرکــت و رفــع مشــکل می شــدند )عبدلی فــرد، 1383 الــف: 111(. در پژوهــش صورت گرفتــه، 
موقعیــت مکانــی تعــداد 17چاپارخانــه بازشناســی شــد )نقشــه 2، جــدول 1(. در بررســی 
میدانــی انجام شــده، گرچــه آثــاری از ایــن چاپارخانه هــا حاصــل نشــد، امــا بــا توجــه بــه ایــن 
مشــخصه کــه تعــدادی از آن هــا در کنــار کاروانســراها قرارداشــتند، جایــگاه 3چاپارخانۀ دورۀ 
قاجــار شناســایی شــد؛ در ادامــه بــه موقعیــت جغرافیایــی ایــن بناهــا پرداختــه  شــده اســت.
 E: 50⁰ 43' 20" & N: ( 1. چاپارخانــۀ ینگی امــام: ایــن بنــا در مختصــات جغرافیایــی
16 '56 35⁰( و ارتفــاع 2800متــری از ســطح آب هــای آزاد، در روســتای ینگی امــام شهرســتان 
ایــن مــکان  کاروانســرایی در  امــروزه  قــرار دارد )تصویــر 5(.  البــرز  اســتان  ســاوجبلاغ در 
کاروانســرای برون شــهری در شــبکۀ تأسیســات  کــه در دورۀ قاجــار مهم تریــن  واقع شــده 
ج در ســفرنامه ها  بــوده اســت. براســاس مطالــب منــدر بین راهــی تهران-قزوین-انزلــی 
کاروانســرا، ایســتگاه چاپــاری، مهمانخانــه، پُســتخانه،  به نظــر می رســد، در جنــب ایــن 
قراول خانــه، تلفن خانــه و... بــه ســاختمان آن پیوســته شــده بودنــد )اورســل، 1382: 214؛ 
عبدلی فــرد، 1383 الــف: 276؛ فووریــه، 1390: 407؛ آرشــیو مرکــز اســناد و کتابخانــۀ مجلــس 

شــورای اســلامی، 1301هـــ.ق.: 23، تصویــر 6، نقشــه 3 و 6، جــدول 1(.
 E: 49⁰ 57' 18" & N: 36⁰( قابابــا: ایــن بنــا در مختصــات جغرافیایــی 2. چاپارخانــۀ آ
43 '04) و ارتفــاع 2800متــری از ســطح آب هــای آزاد، در روســتای آقابابــا از توابــع بخــش 
کوهیــن شهرســتان قزویــن در دهســتان ایــلات قاقــازان شــرقی قــرارداد )تصویــر 7(. امــروزه 
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و  چاپارخانه هــا  مکانــی  موقعیــت   :2 نقشــه   
پُســتخانه های مســیر تهران-انزلــی در دورۀ قاجــار 

.)1399 )نگارنــدگان، 
Map. 2: Location of Post Offices and Rest 
Houses on the Tehran-Anzali Route during 
the Qajar Era )Authors, 2019(.

ینگی امــام  کاروانســرای  نمــای   :5 تصویــر   
 .)1399 )نگارنــدگان، 

Fig. 5: Facade of the Yengi Imam 
Caravanserai (Authors, 2019).

 تصویــر 6: نمــای کاروانســرای ینگی امــام در دورۀ 
.)Ermakov, 2019: 88( قاجــار

Fig. 6: Facade of the Yengi Imam Caravanserai 
during the Qajar Era  (Earmakov, 2019: 88).
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عمارتــی متعلــق بــه اواخــر دورۀ قاجــار، در ایــن مــکان واقع شــده کــه سال هاســت زیرنظــر 
ابتــدای  در  چاپــاری  ایســتگاه  بنــای  می رســد،  به نظــر  می شــود.  اداره  شــخصی  مالــک 
تأســیس چاپارخانه هــا در ســال 1277هـــ.ق. در ایــن مــکان احــداث  شــده بــود و در آن زمان 
کــه در  قدیمی تریــن ایســتگاه های بین راهــی مســیر تهــران تــا قزویــن به شــمار می رفتــه 
ســال 1292هـــ.ق. به علــت تغییــر موقعیــتِ ایســتگاه های چاپــاری ایــن جــاده تعطیــل شــد. 
دوبــاره از ســال 1299هـــ.ق. به بعــد، به عنــوان آخریــن ایســتگاه راه شوســۀ تهران-قزویــن 
درنظــر گرفتــه شــد )تصویــر 8( و از ســال 1310هـــ.ق. به بعــد به عنــوان اولیــن ایســتگاه راه 
ــا پــس از اتمــام راه  ــۀ آقاباب ــی مورداســتفاده واقع شــده اســت. چاپارخان شوســۀ قزوین-انزل
شوســه در ســال 1316هـــ.ق. و تغییــر مســیر در راه جدیــد، هم چنــان یکــی از ایســتگاه های 
چاپــاری آن دوره بــود )اورســل، 1382: 214؛ فووریــه، 1390: 407؛ عبدلی فــرد، 1383 الــف: 

276؛ نقشــه 4 و 6؛ جــدول 1(.
 E: 49⁰ 37' & "41 '36⁰30( 3. چاپارخانــه خَــرزان: ایــن بنــا در مختصــات جغرافیایی
N :"24) و ارتفــاع 3000متــری از ســطح آب هــای آزاد، در منطقــۀ کوهیــن اســتان قزویــن قــرار 
دارد؛ گرچــه امــروزه آثــاری از وجــود ایــن چاپارخانــه به دســت نیامــده، امــا در ســفرنامه های 

کاروانســرای  نقشــه 3: برش هــای عمــودی و پــان 
مرکــز  و  کتابخانــه  (  1/500 مقیــاس  در  ینگی امــام 
و  گردشــگری  میراث فرهنگــی.  کل  اداره  اســناد 

  .)1399 البــرز،  اســتان  صنایع دســتی 
Map. 3: Vertical and Plan Sections of the 
Yengi Imam Caravanserai at a Scale of 1/500 
(Library and Documentation Center of the 
General Directorate of Cultural Heritage, 
Tourism, and Handicrafts of Alborz Province, 
2019(.

)نگارنــدگان،  قابابــا  آ عمــارت  نمــای   :7 تصویــر 
  .)1399

Fig. 7: Facade of Aqa Baba’s Building 
)Authors, 2019(.
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قابابــا در   تصویــر 8: نمــای چاپارخانــه وعمــارت آ
.)Ermakov, 2019: 88( قاجــار  دورۀ 

Fig. 8: Facade of the chaparkhaneh and the 
Building of Aqa Baba during the Qajar Era 
(Earmakov, 2019: 88).

کــف نمــای جنوبــی عمــارت   نقشــه 4: پــان هــم 
کتابخانــه و مرکــز اســناد  قابابــا در مقیــاس 1/500 ) آ
اداره کل میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دســتی 

اســتان قزویــن، 1399(.
Map. 4: Ground Floor Plan of the Southern 
Facade of Aqa Baba’s Building at a Scale of 
1/500 (Library and Documentation Center of 
the General Directorate of Cultural Heritage, 
Tourism, and Handicrafts of Qazvin 
Province, 2019).

متعــدد متعلــق بــه دورۀ قاجــار بــه ایــن چاپارخانــه پرداختــه  شــده اســت )عبدلی فــرد، 1383 
کتابچــۀ حمل ونقــل دولتــی، متعلــق بــه دورۀ ســوم  الــف: 279(. قابل تأمــل این کــه در 
ســلطنت قاجــار )دورۀحکومــت احمدشــاه قاجــار( از چاپارخانــۀ خــرزان، ســخنی به میــان 
نیامــده اســت )آرشــیو مرکــز اســناد و کتابخانــۀ مجلــس شــورای اســلامی، 1301هـــ.ق.(؛ لــذا 
به نظــر می رســد در دورۀ ســوم ســلطنت قاجــار، بخشــی از کاروانســرای فعلــی، به عنــوان 
ایســتگاه تعویــض اســب چاپارهــا مورداســتفاده واقــع می شــده کــه در ســال های پایانــی آن 

دوره تعطیــل شــد )تصویــر 9، نقشــه 5 و 6، جــدول 1(.

موقعیــت مکانــی و ســاختار معمــاری پُســتخانه های مســیر تهران-انزلــی در 
دورۀ قاجــار

بزرگــراه پُســتی شــمال در دورۀ قاجــار کــه عمــدۀ حمل ونقــل و واردات و صــادرات ایــران از 
ــا از ایــن مســیر انجــام می شــد و گســترش می یافــت، توســط »گوســتاو  ــه اروپ مرکــز کشــور ب
ریــدرر« اتریشــی از تســهیلات ارتباطــی برخــوردار شــد )کــرزن، 1388: 605( حــوزۀ فعالیــت و 
شــاغلین آن توســط وی افزایــش پیــدا کــرد و دامنــۀ آن در کل کشــور روزبــه روز وســیع تر شــد؛ 
به طوری کــه مناطــق مختلــف شــهرهای بــزرگ، ازجملــه تهــران برمبنــای متوســط جمعیــت 
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کاروانســرای خــرزان )نگارنــدگان،  تصویــر 9: نمــای 
  .)1399

Fig. 9: Facade of Kharzan Caravanserai 
)Authors, 2019(.

 نقشــه 5: برش هــای عمــودی و پــان کاروانســرای 
کتابخانــه و مرکــز اســناد  خــرزان در مقیــاس 1/300 )
اداره کل میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دســتی 

اســتان قزویــن، 1399(.
Map. 5: Vertical and Plan Sections of Kharzan 
Caravanserai at a Scale of 1/300 (Library 
and Documentation Center of the General 
Directorate of Cultural Heritage, Tourism, 
and Handicrafts of Qazvin Province, 2019).

پســتخانه های  این اســاس،  بــر  بودنــد.  تقسیم شــده  پســتی  گانــۀ  جدا محله هــای  بــه 
ــا  ــیر و ی ــن مس ــزرگ ای ــهرهای ب ــۀ ش ــز چندگان ک ــی در مرا ــۀ تهران-انزل ــه راه شوس ــته ب وابس
در قصبــات مهــم دایــر بودنــد و خطــوط چاپــاری جاده هــا در اجــارۀ افــرادی به نــام »نــواب 
کالا و  کــه زیرنظــر دولــت، خدمــات ایــاب ذهــاب، حمل ونقــل  چاپارخانــه« قرارداشــتند، 
محمــولات پُســتی در اختیــار آنــان قرارداشــت )رودگرکیــادارا، 1376: 133 و 135 و 143(.

ــدول 2،  ــد )ج ــی ش ــتخانه بازشناس ــداد 7 پُس ــی تع ــت مکان ــر، موقعی ــش حاض در پژوه
نقشــه 7(. در بررســی میدانــی انجام شــده، آثــاری از پســتخانه ها حاصــل نشــد. درخصــوص 
معمــاری و ســاختمان ایــن مؤسســات نویــن در آن دوره، منابــع مکتــوب اندکــی موجــود 
اســت. به نظــر می رســد مشــخصۀ ســاختمان ایــن بناهــا، نمــای بیرونــی ســردرِ آن هــا بــود؛ 
ــوان  ــا عن ــه نشــان دولتــی و ب ــا تابلویــی ب ــه، در تهــران یکــی از ایــن بناهــا را ب به طــور نمون
تصــدی  زمــان  در  بعدهــا  بودنــد.  کــرده  مزیّــن  ایــران«  مبارکــه  پُســتخانه  جلیلــه  »اداره 
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 نقشــه 6: موقعیــت جغرافیایــی چاپارخانه هــای 
بــرروی نقشــه  قابابــا« و »خــرزان«  »ینگی امــام«، »آ

.)1399 )نگارنــدگان،   GIS
Map. 6: Geographical Location of the Post 
Offices “Yengi Imam,” “Aqa Baba,” and 
“Kharzan” on the GIS Map (Authors, 2019).

کارشناســان بلژیکــی در پُســتخانه ها، جملــۀ مزبــور تغییــر و تحــت عنــوان »اداره پُســتخانه 
ممالــک محروســه ایــران« توأمــاً بــه زبــان فارســی و فرانســه بــرروی ایــن بنــا نوشــته شــد 

)جکســن و ویلیامــز، 1369: 473(.
دوره،  آن  پُسـتخانه های  از  نمونـه  یـک  سـاختمان  از  به جای مانـده  عکـس  تنهـا 
متعلـق بـه پُسـتخانه قزویـن اسـت. در ایـن عکـس دورنمایـی از سـاختمان مهمانخانـه، 
کارت پسـتال  بـالای  نوشـتۀ  بـه  توجـه  بـا  می کنـد.  جلـب  بیننـده  ازنظـر  را  تأثیـر  بیشـترین 
به نظـر می رسـد در اواخـر دورۀ دوم سـلطنت قاجـار، بـا دگرگـون شـدن تشـکیلات چاپـاری 
پُسـت داخلـی وخارجـی، در شـهر  و سـرویس های مرتـب هفتگـی  ازدیـاد عایـدات  ایـران، 
قزویـن کـه بـر سـر راه هـای ارتباطـی مهمـی در آن بـازۀ زمانـی قرارداشـت و مهمانخانـۀ ایـن 
مـکان، مورداسـتفادۀ مسـافران خارجـی، متمولیـن، پادشـاهان و دولتمـردان بسـیاری واقـع 
می شـد، بـا ایجـاد تغییـر و تحـول در امـور اداری و اجـزاء معمـاری دفاتـر پُسـتی، سـاختمان 
کـرده بودنـد  پُسـتخانه ای در جنـب ایـن مهمانخانـه و بـه سـبک ممالـک پیشـرفته دایـر 
)تصویـر 10(. بنـای زیبـا و مجلـل مهمانخانـۀ قزویـن در سـال 1297هــ.ق. توسـط »ابراهیم 
بـا  مهمانخانـه  اصـل  در  شـد.  سـاخته  سعدالسـلطنه«5  باقرخـان  »آقـا  و  امین السـلطان«4 
الگـوی فرنگـی و اروپایـی بـود که ازلحاظ سـبک معماری، تأسیسـات، تجهیزات و امکانات 
گرفتـه از  کشـور بی سـابقه بـود و آغازگـر معمـاری نویـن ایـران و تأثیـر  اقامتـی و رفاهـی در 
مفاهیـم و عناصـر معمـاری غربـی به شـمار مـی رود. به قـدری زیبـا و باشـکوه ساخته شـده 
بـود کـه برخـی از جهانگـردان و سـفرای خارجـی در بدو ورود به قزویـن، آن را با یک عمارت 
سـلطنتی اشـتباه می گرفتند. متأسـفانه این بنا در سـال 1308ه .ش. درنتیجۀ خیابان کشـی 
ویـران شـد )نورمحمـدی، 1393: 38-42(. در ابتـدای احـداث ایـن مهمانخانـه، جنب آن 
ایـن  در  چاپارخانـه  مورداسـتفاده ترین  به طوری کـه  بـود؛  احداث شـده  چاپـاری  ایسـتگاه 

مسـیر بـود )عبدلی فـرد، 1383 الـف: 182(.
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جدول 1: چاپارخانه های مسیر تهران-انزلی در دورۀ قاجار )نگارندگان، 1399(.  
Tab. 1: Table 1:chaparkhanes on the Tehran-Anzali Route during the Qajar Era (Authors, 2019).

 

 

 

 
 شماره

 
 نام چاپارخانه 

وضعیت   موجود  یهاداده های چاپاری ایستگاه ساخت ۀنیش یپ
  کالبد

اول   دورۀ چاپارخانه 
 سلطنت قاجار 

دوم  ۀدور
 سلطنت قاجار 

سوم  ۀدور
 سلطنت قاجار 

 منابع یخیتار ریتصاو

 
1 

 

  یمرکز ۀچاپارخان 
 تهران 

  
* 

   ، فوروکاوا  ؛101  :1376 ، ادارای)رودگرک  - 
  152 الف:  1383  ، فردیعبدل ؛90:  1384

-150 .) 

 ناموجود 

   آباد شاهۀ چاپارخان  2
* 

  ادارا،یرودگرک  ؛90:  1384)فوروکاوا،    - 
 & Stahl, 1895  ؛343:  1376

1900 .) 
 

 ناموجود 

  ۀچاپارخان  3
 حصارک 

  
* 

  
- 

مرکز اسناد و کتابخانه مجلس   ویآرش) 
 ؛ 22:  .هـ. ق  1301،   یاسلام یشورا 

Stahl, 1895 & .1900) . 

 ناموجود 

   ۀچاپارخان  4
 نگی امامی

  
* 

 

 

مرکز اسناد و    وی آرش    ؛214  :1382  ، )اورسل
  1301،    یاسلام  یکتابخانه مجلس شورا 

؛  Stahl: 1895 & 1900  ؛23  هـ. ق.:
Ermakov, 2019: 88.) 

 

 ناموجود 

   چاپارخانه قشلاق  5
 
* 

 

 

مجلس    ویآرش)  کتابخانه  و  اسناد  مرکز 
نصر    ؛25هـ. ق:    1301،    یاسلام   یشورا 

الف:    1383فرد،    یعبدل  ؛1400  ، یاصفهان
 ,Ermakov؛Stahl, 1895  ؛182

2019: 88 .) 

  

 ناموجود 

 ,Stahl؛182الف:    1383 فرد،   یعبدل)  -  *  کَونَده ۀچاپارخان  6
1895 .) 

    

 ناموجود 

   قزوین  ۀچاپارخان  7
* 

  
- 

مجلس    ویآرش)  کتابخانه  و  اسناد  مرکز 
 ؛ 27  هـ. ق:  1301،   یاسلام یشورا 

 (. 182 :الف 1383 ، فرد یعبدل 

 

 ناموجود 
   آقا بابا  ۀچاپارخان  8

 
 
* 

 

 

  1383  ،فرد  ی عبدل  ؛56  :1382)اورسل،   
  ؛ 407:  1390،  هیفوور  ؛276  :الف

Ermakov, 2019: 88). 
 

 ناموجود 
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  ۀچاپارخان  9

 مزرعه 

 

 

 ,Stahl؛  277لف:  ا   1383فرد،   )عبدلی  -  *
1895 ) 

 ناموجود 

چاپارخانه   10
 خرزان 

 ناموجود  (. 279الف:  1383فرد، یعبدل -  * 

چاپارخانه   11
 پاچنار 

 

 

 

 

 

 

* 

 

 

فرد،     طباطبائی،   ؛281:  الف  1383)عبدلی 
کتابخانه   ویآرش   ؛1326:325 و  اسناد  مرکز 

شورا   ؛32:  ق  هـ.  1301،    یاسلام  یمجلس 
Sevruguin, 1926) . 

 

 ناموجود 

چاپارخانه   12
 منجیل 

 

 

 

 

* 

 

 

: ب   1377  ورجاوند،   ؛185  :1382  )اورسل،  
فرد،    ؛399   ؛285  - 288  :الف  1383عبدلی 
شورا  ویآرش مجلس  کتابخانه  و  اسناد   یمرکز 

 . (33: ق  هـ.  1301 ، یاسلام

 

 

 ناموجود 
چاپارخانه   13

 آباد رستم

  

* 

 

 

 1383فرد،  یعبدل؛  1382:187)اورسل،  
 (. Ermakov, 2019: 87؛289الف:

 

 

 

 ناموجود 
چاپارخانه   14

 کٌهدوم 

  

 

* 

 

 

: 1382اورسل،    ؛12عکس    :1389،  یطالب ( 
مجلس   وی آرش  ؛179 کتابخانه  و  اسناد  مرکز 
 فوروکاوا،   ؛26  :.قهـ.   1301  ، ی اسلام  یشورا 

 ؛295-292  الف:  1383فرد، یعبدل ؛91  : 1384
Ermakov, 2019: 88.) 

 

 

 ناموجود 

چاپارخانه   15
 سنگر 

  

* 

  

- 

فرد،    مرکز   ویآرش     ؛309:  الف  1383)عبدلی 
شورا  مجلس  کتابخانه  و   ،   یاسلام  یاسناد 

 . (27: ق  هـ.  1301

 

 ناموجود 

چاپارخانه   16
 رشت

  

* 

  

- 

 یمرکز اسناد و کتابخانه مجلس شورا  ویآرش) 
 1383عبدلی فرد،  ؛27  :ق هـ. 1301،  یاسلام

 (. 295 و 296و  309: الف

 

 ناموجود 

چاپارخانه   17
 یانزل

  

* 

 ناموجود  . (310:الف 1383)عبدلی فرد،    - 

بحث و تحلیل
در طــول مــدت یــک قــرن و نیــم ســلطنت پادشــاهان قاجــار، به تدریــج تحــولات گســترده ای 
کــن بین راهــی پدیــدار شــد. بــا توجــه بــه تقســیم بندی  درزمینــۀ راه ســازی و احــداث اما
تاریــخ سیاســی، در دورۀ اول شــاهد وقــوع جنگ هــا، حفــظ و نمایــش قــدرت پادشــاهان 
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و  بــوده  گذشــته  دوران  روال  طبــق  کشــور  حکومتــی  نظــام  ســبب،  به همیــن  هســتیم. 
تغییــرات فرهنگــی خاصــی در آن مقطــع زمانــی ایجــاد نشــد. در دورۀ دوم ســلطنت قاجــار، 
پدیده هــای نوظهــورِ منطقــه ای و جهانــی، تأثیــرات همه جانبــه ای در ابعــاد فرهنگــی و 
گیــلان در شــمال  گذاشــتند. در طــی آن ســال ها، ولایــت دارالمــرز  هنــری ایــران برجــای 
به دلیــل  ایــن  علاوه بــر  می رفــت.  به شــمار  تجــاری  و  اقتصــادی  مهــم  کــز  مرا از  کشــور، 
همجــواری بــا روســیه کــه همســایۀ قدرتمنــدِ شــمالی و یکــی از قدرت های مطلــق منطقه ای 
به شــمار می رفــت، از بُعــد سیاســی هــم اهمیــت به ســزایی داشــت؛ از ســویی، روســیه هــم 
درصــدد نفــوذ بــه داخــل ایــران بــود و از هــر سیاســتی به نفــع خــود اســتفاده می کــرد. در ایــن 

ورقــۀ  بــرروی  قزویــن  پُســتخانۀ  نمــای   :10 تصویــر 
  .)1400 )نصراصفهانــی،  قاجــار  دورۀ  پُســتی 

Fig. 10: Facade of the Qazvin Post Office 
on a Postcard during the Qajar Era (Nasr-
Esfahani, 2020(.

و  چاپــاری  منــازل  مکانــی  موقعیــت   :7 نقشــه 
1295هـــ.ق.  ســال  در  ایــران6  ُپســتخانه های 
ک جامــی و همــکاران، 1397(.   /1878م. )دامن پا
Map. 7: Geographical Location of Postal 
Residences and Post Offices in Iran in 1295 
AH (1878 AD) (Damanpak Jammi et al., 
2017).
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جدول 2: پستخانه های مسیر تهران-انزلی در دورۀ قاجار )نگارندگان، 1399(.  
Tab. 2: Post Offices on the Tehran-Anzali Route during the Qajar Era (Authors, 2019)

 

 
 شماره

وضعیت   موجود  یهاداده ساخت  ۀنیش یپ نام پسُتخانه 
  کالبد

 پسُتخانه 
اول   ۀدور 

 سلطنت قاجار
دوم   ۀدور

سلطنت 
 قاجار

سوم   دورۀ
سلطنت 

 قاجار

 منابع یخیتار ریتصاو

1 
 

پسُتخانه  
قزوین   ۀدرواز

 تهران 

  
 
* 

  
- 

 ؛85  :1375  ،فردیعبدل) 
ورهرام،    ؛127  :1376  ،ادارا یرودگرک 
1385:  119 .) 

 

 
 ناموجود 

2 
 
 

  پسُتخانه
 امام ینگی

  
 
 
* 

 

 

اصفهانی،      ،اورسل  ؛1400)نصر 
و   وی آرش    ؛214  :1382 اسناد  مرکز 

شورا  مجلس    ی،اسلام  یکتابخانه 
 (. Stahl:1895 ؛23  :1301

 
 

 

 ناموجود

  پسُتخانه 3
 قزوین 

  
* 

 

 

  ،فرد  یعبدل  ؛1400اصفهانی،  نصر)
 ؛ 85  :1375

 (. 119 :1385ورهرام،  

 
 ناموجود

  پسُتخانه 4
 منجیل 

  
* 

  
- 

  ،فرد  یعبدل  ؛298  :1390  ، هیفوور) 
 پژمان  ؛288-285  :الف  1383

ورهرام،    ؛112  : 1326  بختیاری، 
1385:  119) . 

 ناموجود

5 
 

 

پسُتخانه  
 سفیدکتله 

   
 
 
 
* 

 

  ،یطباطبائ  ؛1400اصفهانی،  ر)نص 
مرکز اسناد و   ویآرش    ؛ 324:  1366

شورا   ۀکتابخان   ،یاسلام  یمجلس 
 ,Björn Sohrne  ؛26:  1301

2020 .) 
. 

 
 ناموجود 

پستخانه   6
 رشت

  
* 

  
- 

ورهرام،    ؛85  :1375  ، فردی)عبدل 
1385:  119 .) 

 ناموجود 

  پُستخانه 7
 انزلی

  
* 

  
- 

 ناموجود  (. 85: 1375  فرد، ی)عبدل 
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دوره و در زمــان زمامــداری ناصرالدین شــاه، ســفرهای برون مــرزی وی، سیاســتمداران، 
نخبــگان و طبقــۀ متمــول جامعــه از دارالخلافــۀ تهــران و بندرانزلــی بــه روســیه و اروپــا، 
تأثیــرات مهمــی در دیــدگاه آنــان برجــای گذاشــته بــود؛ از ایــن رو، بــه یــاری و هم فکــری 
»میرزاتقی خــان امیرکبیــر« اندیشــمند آن زمــان، درصــدد انجــام اصلاحــات اساســی در کشــور 
برآمدنــد. در این راســتا، یکــی از اهــداف مهــم دولــت، جهــت رشــد و شــکوفاییِ اقتصــادی 
در بــازار داخلــی و جهانــی و ایجــاد مناســبات برون مــرزی، تعمیــر، توســعه و تجهیــز راه هــا 
بــود. روس هــا نیــز به دنبــال منافــع و مطامــع سیاســی و دســتیابی بــه اهــداف اقتصــادی، 
بــه کمــک ســرمایه داران خــود موفــق شــدند امتیــاز ســاخت راه شوســۀ تهران-انزلــی را کــه 
بــه کشورشــان پیونــد مــی داد، به دســت بیاورنــد؛ هرچنــد، ایــن راه شوســه پــس از احــداث، 
ــازه تأســیس در ایــن مســیر، شــرایط  کیفیــت مطلــوب را نداشــت، امــا تشــکیلات چاپــاری ت
ویــژه ای جهــت مــراودات داخلــی و بین المللــی ایجــاد کــرده بودنــد. در دورۀ ســوم ســلطنت 
گذاشــتن نوســانات بســیار، چشــم گیرترین تغییــرات در مــدت  قاجــار، پــس از پشت ســر 
زمامــداری مظفرالدیــن شــاه و احمدشــاه نمایــان شــد؛ هرچنــد، تمایــل بــه فرهنــگ باســتانی 
کشــور در تمامــی دورۀ قاجــار مشــهود اســت، امــا در دورۀ پایانــی باوجــود جنــگ جهانی اول، 
ــه را در  ــۀ مدرنیت ــه عرص ــتر ورود ب ــرب، بس ــر غ ــه هن ــل ب ــا و تمای ــا اروپ ــترده ب ــراوداتِ گس م
کشــور فراهــم نمــوده و غرب گرایــی شــتاب بیشــتری پیــدا کــرد؛ به طوری کــه بــرای اولین بــار 
رویدادهایــی در نظــام ارتباطــی کشــور اتفاق افتــاد. تأســیس ایســتگاه های چاپــاری انتظــام 
پُســت  پُســتی، پســتخانه ها و حمل ونقــل  نویــن  ایجــاد مؤسســات  یافتــه، به دنبــال آن 
تأســیس  و  تلگراف خانه هــا  تأســیس  هواپیمــا،  اتومبیــل،  کشــتی،  به وســیلۀ  بین المللــی 
تلفن خانه هــا مهم تریــن عوامــل مؤثــر درزمینــۀ رشدوشــکوفاییِ جریان هــای اقتصــادی، 
رشــد  دوران،  آن  در  تلاش هــا  ایــن  تمامــی  نتیجــۀ  شــدند.  کشــور  فرهنگــی  و  سیاســی 
اقتصــادی، تحــولات فرهنگــی و ثبــات سیاســی ایــران را درپــی داشــت؛ به طوری کــه آغــاز 
تمامــی ایــن دگرگونی هــا، از منظــر باستان شناســی شــروع دوران معاصــر ایــران قلمــداد 

می شــود.

نتیجه گیری
ــا ذکــر همــان نام هــای  در ایــن پژوهــش فهرســتی از 17 ایســتگاه چاپــاری و 7 پُســتخانه ب
قدیمــی در مســیر تهــران تــا انزلــی ارائــه شــد. براســاس نقشــۀ تهیه شــده، موقعیــت مکانــی 
موضــوع  ایــن  قرارداشــت.  جــاده  امتــداد  در  و  منظــم  تقریبــاً  فواصــل  در  چاپارخانه هــا 
گســتردۀ ایــران و روســیه و اروپــا در مناطــق مــرزی شــمال ایــران، از منظــر  بــا مــراودات 
اقتصــادی و سیاســی رابطــۀ مســتقیم دارد. همــۀ ایســتگاه های چاپــاری و پســتخانه های 
بــا پدیده هــای غربــی  آشــنایی وی  و  از ســلطنت ناصرالدین شــاه قاجــار  پــس  راه،  ایــن 
به نظــر  باستان شــناختی  و  تاریخــی  داده هــای  تطبیــق  و  برآینــد  از  شــده اند.  احــداث 
می رســد، چاپارخانه هــای ایــن مســیر، به لحــاظ ســازمان دهی اجــزاء و فضــای معمــاری، 
جهــت ارائــۀ خدمــاتِ ارتباطــات و اســکان مســافران دارای عملکــرد مشــابه و مشــترک 
بودنــد، امــا ســاختمان تمامــی آن هــا بــه یــک شــکل ویــژه ســاخته نشــده و عوامــل مؤثــر بــر 
نحــوۀ معمــاری ایــن بناهــا، موقعیــت جغرافیایــی، شــرایط اقلیمــی و فرهنگــی بــوده اســت. 
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ــۀ کهــدوم« در نزدیکــی  ــر شــرایط اقلیمــی را در ســبک معمــاری »چاپارخان ــارز تأثی ــۀ ب نمون
رشــت کــه در منطقــۀ اقلیمــی معتــدل خــزری قــرار داشــت و بنــا بــه ســبک معمــاری مناطــق 
شــمالی کشــور ساخته شــده بــود، می تــوان مشــاهده کــرد؛ هم چنیــن متأثــر بــودن از عوامــل 
و  »قشــلاق«  چاپارخانه هــای  ســاختمان  تزئینــات  در  می تــوان  را  معمــاری  در  فرهنگــی 
»پاچنــار« مشــاهده کــرد. در ایــن بناهــا، ســقفِ ســردرِ ورودی را بــا طاق هــای هلالــی، و در 
نمــای بیرونــی بــا ســنتوری هایی مشــابه نمونه هــای غربــی، مزّیــن کــرده بودنــد؛ هم چنیــن 
ســاختمان »عمــارت آقابابــا« در قزویــن را بــا الگوپذیــری از عناصــر هنــر معمــاری کلاســیک 
ج چندضلعــی مــدور، به صــورت قرینــه در طرفیــن بنــا و بالاخانــه ای بــا ســقف  غربــی بــا دو بــر
مســطح کــه دارای بالکــن و نمایــی بــا ســقفی از قوس هــای کمانــی و تیرهای چوبــی و دارای 
سرســتون های ســاده کرنتــی بــود، احــداث کــرده بودنــد. همــۀ عناصــر اروپایــی بــه کار رفتــه 
ــا و اصطلاحــاً فرنگی مآبــی و  در ایــن بناهــا نشــان از تأثیرپذیــریِ معمــاری نوکلاســیک اروپ
ترکیــب آن بــا فرهنــگ ســنتی ایــران در دورۀ پایانــی ســلطنت قاجــار دارد؛ هم چنیــن در 
ایــن دوره پــس از احــداث مهمانخانه هــای بین راهــی و تأســیس مؤسســات پُســتی نویــن 
واقــع  کمتــر مورداســتفاده  بین راهــی، چاپارخانه هــا  یــا قصبــات مهــم  کــز شــهرها  مرا در 
می شــدند، امــا تعــدادی از آن هــا به عنــوان ایســتگاه تعویــض اســب در انجــام امــورات 
حمل ونقــل مراســلات و ارائــۀ خدمــات بــه چهارپایــان و چاپارهــا تــا اواخــر دورۀ قاجــار زیرنظر 
گفــت معمــاری ایرانــی از دورۀ دوم  دولــت هم چنــان فعــال بودنــد؛ از ایــن رو، می تــوان 
ســلطنت قاجــار به صــورت فزاینــده دچــار تغییــرات شــد. در وضــع کنونــی نشــانه هایی از 
موقعیــت مکانــی »چاپارخانــۀ ینگی امــام« در اســتان البــرز، »عمــارت آقابابــا« و »چاپارخانــۀ 
خــرزان« در اســتان قزویــن بازشناســی شــد. از میــان ایــن ســه ایســتگاه چاپــاری کــه به لحــاظ 
موقعیــت جغرافیایــی در فواصــل نســبتاً نزدیــک بــه یک دیگــر و شــرایط آب وهوایــی نســبتاً 
یکســان قراردارنــد، بنــای کاروانســرای خــرزان در موقعیتــی مرتفــع نســبت بــه ســایر بناهــا 
روزگار  آن  از  به جای مانــده  عمــارت  و  کاروانســراها  امــروزی،  بناهــای  گرچــه  دارد؛  قــرار 
هســتند، امــا بــا مطالعــۀ پــلان و نقشــۀ ایــن بناهــا به نظــر می رســد، در آن روزگار بخشــی از 
فضاهــای معمــاری ایــن ســاختمان ها بــرای انجــام خدمــات چاپــاری ســازمان دهی شــده 

بــود.

سپاسگزاری
در پایــان نویســندگان برخــود لازم می داننــد کــه از داوران ناشــناس نشــریه بــرای بهبــود و 

غنــا بخشــیدن بــه متــن مقالــه قدردانــی نماینــد. 

درصد مشارکت نویسندگان
پژوهــش حاضــر برگرفتــه از رســاله دکتــری نویســندۀ اول اســت که نگارش و محتــوای مقاله 
برعهــدۀ ایشــان بــوده اســت. نویســندۀ دوم در تهیــۀ عکس هــای تاریخــی، کلیدواژه هــای 
تخصصــی، منابــع لاتیــن و بخشــی از منابــع دســت اول مشــارکت داشــته اســت. نویســندگان 

ســوم و چهــارم نیزاطلاعــات کلــی و منابــع علمــی در اختیــار نویســندۀ اول قــرار داده انــد.
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تضاد منافع
اعــلام  را  منافــع  تضــاد  نبــود  ارجاع دهــی،  در  نشــر  اخــلاق  رعایــت  ضمــن  نویســندگان 

می دارنــد.

پی نوشت 
ــرای ســاخت جــاده اقداماتــی اساســی  ــود، ب ــا حکمرانــی ناصرالدیــن شــاه ب 1. در ایــران، نیمــۀ دوم قــرن 19م. کــه مصــادف ب
گــذاری امتیــازات راه ســازی بــه کشــورهای روســیه و انگلســتان، راه هــای شوســۀ بــا کیفیــت مناســب  انجــام شــد و شــاه قاجــار بــا وا
کــه روی آن شــن می ریختنــد و بــه اصطــلاح جاده ســازی آن را ســاخته و  در ایــران به وجــود آورد. راه شوســه، جاده هایــی بودنــد 

پرداختــه می کردنــد.
2. Lazarpuliakov

3. »الکســاندر اشــتال« )Stahl( یکــی از آلمانی هــای تبعــۀ روس بــود کــه پــس از »ریــدرر« اتریشــی، در دورۀ ناصرالدین شــاه 
قاجــار در ســال 1295هـــ.ق. بــه ریاســت پســت ایــران رســید. مأموریــت اشــتال درحقیقــت نقشــه برداری از برخــی مناطــق ایــران 
گــذارده  و مطالعــات مخصوصــی بــود. او در این زمینــه مــردی دانشــمند بــوده و در ایــن مأموریــت آثــار بــا ارزشــی از خــود به جــا 
اســت. دورۀ خدمــت اشــتال یک ســال بیشــتر طــول نکشــید و او در ایــن مــدت تحقیقــات علمــی نفیســی راجع بــه معــادن و اوضــاع 
جغرافیایــی شــمال و جنوب شــرقی کشــور انجــام داد و مقــالات و نقشــه های ذی قیمتــی در بــاب ایــن موضوع هــا از خــود منتشــر 

ــاخت. س
قاجــار،  پادشــاه  ســه  صدراعظــم  »امین الســلطان«،  بــه  ملقــب  )1273-1325هـــ.ق.(  اتابــک«  »میرزاعلی اصغرخــان   .4
ناصرالدین شــاه، مظفرالدین شــاه و محمدعلی شــاه و از گرجی هــای ایــران بــود؛ به ترتیــب بــه القــاب »صاحب جمــع، امین الســلطان، 
و اتابــک اعظــم« ملقــب بــود. وی سیاســتمداری بــود کــه قریــب ربــع قــرن، در ســمت های وزیــری، وزیراعظمــی و صدراعظمــی، بــه 
ــا و ســایر کشــورها، از سیاســت جهــان  ــر مســافرت های مکــرر بــه اروپ ــر اث گاهــی داشــت و ب تمــام نــکات پنهــان و آشــکار سیاســت، آ
نیــز وقــوف داشــت. وی در اواخــر عمــر خــود درمیــان سیاســت های خارجــی، نزدیکــی بــه دولــت تــزاری روســیه را مناســب تر از 
ــا می دانســت. او ســرانجام در جریــان جنبــش مشــروطه، به دســت »عباس آقــا تبریــزی« کشــته شــد و در قــم بــه  امپراتــوری بریتانی

ک ســپرده شــد. خــا
5. »پاشــاخان« از اهــل خلــوت و نزدیــکان و محــارم ناصرالدین شــاه بــود؛ به همیــن دلیــل، پــس از عــزل »میــرزا آقاخــان نــوری«، 
شــاه وی را مأمــور اداره شــورای دولتــی و او را بــه »امیــن  الشــوری« ملقــب نمــود. در ســال 1281هـــ.ق. لقــب »امین الملــک« گرفــت و 
کــم بروجــرد و خمســه، وکالــت خراســان، احضــار وزراء  در ســال های 1283 و 1284ه ــ.ق. مناصبــی چــون »مهــردار مهــر مبــارک«، حا
و ابــلاغ فرامیــن شــاه بــه عهــدۀ او بــود. ســرانجام پاشــاخان در ســال 1289ه ــ.ق. در راه حــرم شــاه عبدالعظیم به دلیــل رَم کــردن 

اســب های کالســکه بــه بیــرون پرتــاب شــد و در دَم جــان ســپرد.
6. ایــن نقشــه توســط نقشه کشــی ناشــناس و به دســتور »نیــکلا ســمینو«، در دورۀ ناصرالدیــن شــاه، نایــب اول رئیــس کل 
پســتخانه ها در ســال 1295هـــ.ق. )1878م.( به صــورت چــاپ ســنگی، ســیاه و ســفید بــر روی کاغــذ در ابعــاد 52×42ســانتی متر 
چــاپ شــده اســت؛ علائــم راهنمــا داشــته، ولــی فاقــد مقیــاس و جهت نمــا اســت. در ایــن نقشــه دفاتــر پُســتی و چاپارخانه هــا نشــان 

داده شــده اســت.

کتابنامه
- آرشیو اسناد کتابخانۀ تخصصی وزارت امور خارجه ایران، )1399(.

و  راپرت هــا  صــورت  اســلامی،  شــورای  مجلــس  کتابخانــۀ  و  اســناد  مرکــز  آرشــیو   -
پســت  اداره  در  دولتــی  حمل ونقــل  ســرویس  وضعیــات  راجع بــه  کــه  کمیســیون هایی 
ج  تشکیل شــده و بــرای عامــه حســب الامر وزارت جلیلــه پســت و تلگــراف به طبــع رســید، بــر

تهــران: بطبعــه مجلــس. جــدی، )1301(. 
فرهنــگ  بنیــاد  انتشــارات  تهــران:  وصــاف.  تاریــخ   .)1346( عبدالمحمــد،  آیتــی،   -

ایــران.
ایــران در دورۀ  تاریــخ  - اعتمادالســلطنه، محمدحســن خان، )1374(. چهــل ســال 
تهــران:  اول،  جلــد  افشــار،  ج  ایــر به کوشــش:  )المآثروالآثــار(.  ناصرالدین شــاه  پادشــاهی 

اســاطیر.
- اورســل، ارنســت، )1382(. ســفرنامۀ قفقــاز و ایــران. ترجمــۀ علی اصغــر ســعیدی، 

تهــران: پژوهشــگاه علــوم انســانی و مطالعــات فرهنگــی.
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- بروگش، هیزیش، )1367(. سفری به دربار سلطان صاحبقران. تهران: اطلاعات.
- پژمان بختیــاری، حســین، )1326(. تاریــخ پُســت و تلگــراف و تلفــن. تهــران: چاپخانه 

کبــر علمــی. و کتابفروشــی علی ا
- تاورنیــه، ژان باتیســت، )1383(. ســفرنامۀ تاورنیــه. ترجمــۀ حمیــد شــیرانی، تهــران: 

نیلوفــر.
ســعید،  زاهــدی،  و  بهــزاد؛  کپــور،  خا فرهــاد؛  تهرانــی،  مرتضــی؛  ک جامــی،  دامن پا  -
پژوهش هــای  و  آمــوزش  مرکــز  قاجــار.  دورۀ  منتخــب  نقشــه های  اطلــس   .)1397(

ایــران. خارجــه  امــور  وزارت  تهــران:  بین المللــی 
- دوگوبینــو، کُنــت، )1383(. ســه ســال در آســیا ســفرنامۀ دوگوبینــو. ترجمــۀ هوشــنگ 

مهــدوی، تهــران: قطــره.
ج، )1376(. مروری بر تاریخ پُست ایران. تهران: نگین. - رودگرکیادارا، ایر

- زیدان، جرجی، )1389(. تاریخ تمدن اسلام. تهران: امیرکبیر.
- ســحاب، محمدرضــا، )1315(. اطلــس عمومــی ایــران وجهــان )سیاســی، طبیعــی، 

اقتصــادی، مصــور(. تهــران: مؤسســه جغرافیایــی و کارتوگرافــی ســحاب.
- ســرنا، کارلا، )1326(. آدم هــا و آئین هــا در ایــران. ترجمــۀ علی اصغــر ســعیدی، تهــران: 

زوار.
کوچــک میــان  کســیم، )1357(. کاروانســراهای ایــران و ســاختمان های  - ســیرو، ما

راه هــا. ترجمــۀ عیســی بهنــام. قاهــره: ســازمان حفاظــت آثــار باســتانی ایــران.
- شــاردن، ژان، )1372(. ســفرنامۀ شــوالیۀ شــاردن. )جلــد 2(، ترجمــۀ اقبــال یغمایــی، 

تهــران: تــوس.
- شــمیم، علی اصغــر، )1372(. ایــران در دورۀ ســلطنت قاجــار. تهــران: شــرکت چــاپ 

و انتشــارات علمــی.
- ضرغام بروجنــی، جمشــید، )1350(. دولت هــای عصــر مشــروطیت. تهــران: مجلــس 

شــورای ملــی.
- طالبــی، فرامــرز، )1389(. عکس هایــی از گیــلان عصــر قاجــار، مجموعــه آلبوم خانــۀ 

کاخ گلســتان. رشــت: فرهنــگ ایلیــا.
- طباطبائی، غلامرضا، )1366(. سفرنامۀ فرهاد میرزا. تهران: انتشارات علمی.

- طویلی، عزیز، )1370(. بندر انزلی. )جلد 2(، تهران: مؤلف.
- عبدلی فرد، فریدون، )1375(. تاریخ پُست در ایران. تهران: هیرمند.

- عبدلی فــرد، فریــدون، )1383(. چاپارخانه هــا و راه هــای چاپــاری ایــران. )جلــد اول و 
دوم(، تهــران: هیرمنــد.

- عظیمی، ناصر، )1396(. تاریخ گیلان. رشت: ایلیا.
فــوروکاوا 1880م.-1297 هـــ.ق. ترجمــۀ  فــوروکاوا، نوبویوشــی، )1384(. ســفرنامۀ   -
هاشــم رجــب زاده، ناشــر چاپــی: انجمــن آثــار و مفاخــر فرهنگــی، ناشــر دیجیتالــی: مرکــز 

تحقیقــات رایانــه ای قائمیــه اصفهــان.
- فووریــه، ژوآنــس، )1390(. ســه ســال در دربــار ایــران. ترجمــۀ عبــاس اقبال آشــتیانی، 

تهــران: نویــن، ناشــر دیجیتالــی: مرکــز تحقیقــات رایانــه ای قائمیــه اصفهــان.
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صنایع دســتی  و  گردشــگری  میراث فرهنگــی،  کل  اداره  اســناد  مرکــز  و  کتابخانــه   -
.)1399( البــرز،  اســتان 

صنایع دســتی  و  گردشــگری  میراث فرهنگــی،  کل  اداره  اســناد  مرکــز  و  کتابخانــه   -
.)1399( قزویــن،  اســتان 

ترجمــۀ غلامعلــی وحیــد  ایــران.  و قضیــه  ایــران  ناتانیــل، )1388(.  ج  کــرزن، جــر  -
فرهنگــی. و  علمــی  تهــران:  مازندرانــی، 

- کریستن ســن، آرتــور، )1377(. ایــران در زمــان ساســانیان. ترجمــۀ رشــید یاســمی، 
ــاب. ــای کت ــران: دنی ته

- گاردنر، هلن، )1380(. از زبان داریوش. ترجمۀ پرویز رجبی، تهران: کارنگ.
- گزنفــون، )1380(. کوروش نامــه. ترجمــۀ رضــا مشــایخی، تهــران: شــرکت انتشــارات 
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