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Shapurkhashat (Khorramabad) and Khuzestan in the 
Islamic Period by Relying on Archaeological Evidence

Abstract
The strategic communication position of Lorestan Province, located in 
western Iran, has historically facilitated the passage of significant and active 
communication routes. One notable route that traversed Lorestan during the 
Islamic period was the thoroughfare linking Khuzestan and Hamadan. This 
route flourished during the Islamic era, serving as the primary connection 
between Khuzestan and the western regions of the Iranian Plateau. To 
date, this communication route has not been the subject of dedicated 
research, resulting in a lack of comprehensive information regarding the 
quantity and quality of archaeological findings associated with it. This gap 
underscores the need for independent research aimed at identifying and 
documenting this communication route and its archaeological significance. 
This study addresses two primary inquiries: 1- What archaeological 
evidence remains from the route connecting Shapurkhasat to Khuzestan 
during the Islamic period, and which areas of Lorestan did this route 
traverse? 2- How did the development of this road progress throughout 
the Islamic era, and what transformations took place during this time? The 
research adopts a historical approach, with data collection derived from 
both fieldwork and library research. An analysis of archaeological artifacts 
and historical documentation indicates that the communication pathway 
linking Shapurkhasat and Khuzestan in the Islamic era passed through the 
Balagriveh region, situated in central Lorestan, as well as the area referred 
to as Nomkoh/Miankoh. This road has been associated with a range of 
architectural elements, such as a castle, a bridge, a caravanserai, a tomb, 
settlement areas, and a mill. The data indicates that the road maintains a 
historical continuity, reflecting an ancient route that saw minimal alterations 
and relocations throughout the Islamic era, with its stations continuing to 
function with few modifications into the modern age.
Keywords: Lorestan Province, Islamic Era, Communication Road, 
Archaeological Evidence, Miankoh.
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Introduction
A notable route that emerged during the Islamic period in Lorestan was 
the one connecting Hamadan to Khuzestan. This thoroughfare traversed 
the Miankoh region, which is marked by its mountainous and challenging 
geography. The rivers and highlands in this area have historically presented 
significant obstacles to the development of communication routes. 
Nonetheless, the existence of essential political and economic centers, 
along with administrative and religious establishments in the surrounding 
regions, created a pressing need for communication pathways to navigate 
through this rugged landscape. The identification of archaeological evidence 
that illustrates the efforts of Islamic era architects to address these natural 
challenges is an intriguing topic within the field of archaeological studies in 
the region, which has not been thoroughly examined in previous literature. 
Despite the existence of historical references to this communication route 
and the architectural landmarks that line it, a detailed investigation into 
both the route and the structures has not been thoroughly undertaken. 
This gap has led to a deficiency in comprehensive information regarding 
the number, types, and quality of these buildings. Hence, it is crucial to 
conduct an inquiry into this route to reveal and catalog the archaeological 
evidence linked to it, and this article serves as a step in that direction.

Methods: The current research utilizes a historical approach as its 
foundational methodology. Data collection involved both fieldwork 
and the review of library sources. By engaging in library materials, a 
foundational understanding of the region and the road was established. This 
was complemented by a field visit, during which archaeological evidence 
was identified and documented. The resulting findings were then analyzed 
comprehensively.

Discussion
The extensive variety and quantity of architectural structures along this 
route underscore its significance as a trans-regional communication 
pathway. Most of the documented evidence pertains to the Islamic 
period. Typically, the caravanserais from this era are situated in areas 
with favorable environmental conditions and are accompanied by 
archaeological remnants from earlier epochs. These observations suggest 
that the route was utilized during the Achaemenid and Parthian periods. 
It appears that the remnants from the pre-Sassanid eras, including those 
from the Parthian and Achaemenid periods, have largely been lost, likely 
due to the perishable nature of the materials used, predominantly clay and 
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mud. During the Islamic period, a range of architectural developments 
were implemented to enhance the functionality and security of this road. 
Although fewer artifacts have been discovered from the early and middle 
Islamic periods, a greater number of constructions have been identified 
from the late Islamic period, indicating a significant increase in building 
activity.

The evidence presented reveals that there have been limited changes 
and displacements in the alignment of this road during the Islamic era. 
Displacements are primarily concentrated in passes and mountainous 
regions. The instances of station relocation are rare, as these stations 
were established in locations that provide optimal biological resources, 
consistent with the geographical features of the area, which have remained 
largely unchanged over time.

In certain areas, this road presents two distinct routes, which vary 
according to the travel season, regional conditions, and other travel-related 
requirements, with caravans opting for one of these paths. Najm al-Dawlah 
Abd al-Ghafar, who journeyed to Khuzestan during the reign of Naser al-
Din Shah, notes that: “…after traversing Absard, the group proceeded 
towards Badamak, taking the Chol route while diverging from the Kialan 
route, ultimately heading east..”. This account indicates that the route from 
Khorramabad to Khuzestan bifurcates at Absard into two paths: the Chol 
route and the Kialan route. Although the Kialan route is characterized by 
heavier snowfall and greater difficulty, it is shorter in distance. Abd al-
Ghafar deemed the Kialan route more advantageous for caravan travel as 
well as for postal and telegraphic services due to its proximity. These two 
paths converge in the plain, continuing as a single route thereafter.

Conclusion
The evidence from historical and geographical texts of the Islamic 
era, coupled with a wealth of archaeological data, indicates that the 
communication pathway between Shapurkhashat and Khuzestan extended 
through Balageriveh and the Miankoh region of Lorestan. Archaeological 
findings related to this route manifest as bridges, caravanserais, guideposts, 
castles, paved roads, and settlement areas. Such evidence illustrates that 
this route not only facilitated local communication but also enabled 
connections with areas beyond the region. Additionally, this road played 
a crucial role in ensuring the security and economic well-being of the 
region. It is noteworthy that this route was utilized prior to the Islamic 
era; caravanserais and stations from the Islamic period were constructed 
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in areas with optimal living conditions, often adjacent to ancient sites 
that provide evidence of pre-Islamic activity. This situation underscores 
the adherence to historical patterns and environmental necessities in the 
selection of locations for stations and residences. During the Islamic era, a 
variety of architectural works were developed along this road to improve 
the passage and safety of caravans and travelers. The route experienced 
its highest level of prosperity during the late Islamic period, with crossing 
routes, residences, and stations continuing to be utilized with minimal 
modifications into the modern era.
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 بازشناسی راه ارتباطی شاپورخواست )خرم آباد( به خوزستان 
در دوران اسلامی با اتکاء بر شواهد باستان شناسی

چکیده
موقعیــت ویــژۀ ارتباطــی اســتان لرســتان در غــرب ایــران، در ادوار مختلــف باعــث عبــور 
راه هــای ارتباطــی مهــم و پرتــرددی از آن شــده اســت؛ یکــی از راه هــای مهمــی کــه در دوران 
ــن  ــت. ای ــوده اس ــدان ب ــه هم ــتان ب ــی خوزس ــرده، راه ارتباط ــور می ک ــتان عب ــامی از لرس اس
راه در دوران اســامی رونــق زیــادی یافــت و بــه مســیر اصلــی ارتبــاط خوزســتان بــا غــرب 
و مرکــز فــات ایــران تبدیــل شــد. باوجــود معرفــی ایــن راه در گزارش هــای پیشــین، امــا از 
مســیرهای عبــور ایــن راه، شــمار و کیفیــت آثــار و شــواهد باستان شناســی مســیر آن اطاعات 
جامــع و کاملــی در دســت نیســت. ایــن کمبــود ضــرورت انجــام پژوهشــی مســتقل به منظــور 
شناســایی و معرفــی ایــن مســیر ارتباطــی و شــواهد باستان شناســی آن را فراهــم کــرده اســت. 
ح دو پرســش: 1-راه  ارتباطــی شاپورخواســت بــه خوزســتان در دوران  پژوهــش حاضــر بــا طــر
کــدام منطقــۀ لرســتان عبــور می کــرده اســت و چــه شــواهد باستان شناســی از  اســامی از 
آن باقی مانــده اســت؟ 2-رونــد تکویــن ایــن راه در دوران اســامی چگونــه بــوده اســت و 
خ داده اســت؟ بــه مطالعــۀ ایــن راه  چــه جابه جایی هــای در ایــن دوران در مســیر آن ر
در حدفاصــل شــهر شاپورخواســت تــا خوزســتان پرداختــه اســت. هــدف اصلــی پژوهــش 
کــردن مســیرهای عبــور راه، دســته بندی آثــار موجــود در مســیر آن، تجزیــه و  مشــخص 
تحلیــل آثــار موجــود در مســیر راه و بررســی تغییــرات و جابه جای هــای مســیرهای ایــن 
راه ارتباطــی در دوران اســامی اســت. رویکــرد پژوهــش ترکیبــی از روش تاریخی-تحلیلــی 
و تطبیقــی اســت؛ یافته هــا بــا اســتفاده از بازدیدهــای میدانــی و مطالعــات کتابخانــه ای 
تاریخــی  متــون  گزارش هــای  و  باستان شناســی  شــواهد  ارزیابــی  اســت.  شــده  گــردآوری 
از ولایــت  اســامی  بــه خوزســتان در دوران  ارتباطــی شاپورخواســت  راه  نشــان می دهــد 
گریــوه واقــع در بخــش میانــی لرســتان و از منطقــۀ معــروف بــه »نوم کــوه/ میان کــوه«  بالا
می گذشــته اســت. در مســیر ایــن راه مجموعــه ای از آثــار معمــاری شــامل: قلعــه، پــل، 
کاروانســرا، آرامــگاه، میل راهنمــا، محوطه هــای اســتقراری و آســیاب شناســایی شــد. شــواهد 
نشــان می دهــد کــه ایــن راه از یــک الگــوی تاریخــی پیــروی کــرده و منطبــق بــر یــک مســیر 
باســتانی اســت کــه تغییــرات و جابه جای هــای آن در دوران اســامی جزئــی بــوده و منــازل 

و ایســتگاه های آن بــا کمتریــن تغییــری تــا دوران معاصــر اســتفاده می شــده اند.   
کلیدواژگان: اسـتان لرسـتان، دوران اسـامی، راه های ارتباطی، شـواهد باستان شناسی، 

میان کوه.
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مقدمه
موقعیــت راهبــردی اســتان لرســتان در غــرب ایــران و نقــش مواصاتــی آن در پیونــد دادن 
کــه در ادوار مختلــف  نواحــی جنوبــی ایــران بــه مرکــز و غــرب فــات ایــران، باعث شــده 
راه هــای فرامنطقــه ای مهــم و پرتــرددی از آن عبــور کنــد. وجــود پل هــای تاریخــی پرشــمار 
نشــان دهندۀ عبــور  کوهســتانی،  ایــن منطقــۀ  در جای جــای  و جاده هــای ســنگ فرش 
راه هــای مهــم و پرتــردد از آن اســت. ویژگــی بــارز جغرافیــایِ منطقــۀ لرســتان، کوهســتانی 
بــودن آن و جریــان رودخانه هــای خروشــان بــا ســیاب های فصلــی اســت کــه همــواره یــک 
مانــع   جــدی در زمینــۀ توســعۀ راه هــای ارتباطــی بــوده اســت؛ امــا وجــود کانون هــای مهــم 
کــز اداری و مذهبــی در پیرامــون ایــن منطقــۀ کوهســتانی و لــزوم  سیاســی-اقتصادی و مرا
برقــراری ارتبــاط ایــن مناطــق از کوتاه تریــن مســیر، عبــور راه هــای ارتباطــی از ایــن منطقــه 
را ضــروری می نمــوده اســت؛ از ایــن رو، ســاخت و توســعۀ راه هــای ارتباطــی در ایــن منطقــه 
اســت.  بــوده  حکومت هــا  اصلــی  دغدغه هــای  از  همــواره  آن هــا  در  امنیــت  برقــراری  و 
مطالعــۀ راه هــای ارتباطــی و بناهــای وابســته بــه آن هــا در منطقــه ای بــا چنیــن ویژگی هــای 
جغرافیایــی و موقعیــت مواصاتــی ای، از جنبه هــای مختلفــی اهمیــت دارد؛ ایــن راه هــا و 
ــی،  ــی و فرهنگ ــادی، اجتماع ــات اقتص ــراری ارتباط ــن برق ــا ضم ــا آن ه ــط ب ــازه های مرتب س
ــر  ــدن ب ــق آم ــرای فائ ــای او ب ــان و تاش ه ــشِ روی انس ــت محیطی پی ــر زیس ــی از جب بازتاب
ــاران و  ــای معم ــناختیِ تاش ه ــواهد باستان ش ــایی ش ــد. شناس ــان می دهن ــر را نش ــن جب ای
راه ســازان دوران اســامی بــرای غلبه بــر ایــن موانــع طبیعــی از موضوعــات جالب توجــه در 
مطالعــات باستان شناســی در منطقــه اســت کــه در مطالعــات پیشــین کمتــر بــه آن پرداختــه 

شــده اســت. 
کــه در دوران اســامی از لرســتان عبــور می کــرده اســت، راه  یکــی از راه هــای مهمــی 
ارتباطــی همــدان بــه خوزســتان اســت؛ اهمیــت ایــن راه از این جهــت اســت کــه خوزســتان 
را )به عنــوان یــک مرکــز اقتصــادی و تولیــدی مهــم( از کوتاه تریــن مســیر بــه مرکــز و غــرب 
ایــران متصــل می کــرده اســت. مســیری کــه ایــن راه از آن عبــور می کــرده اســت منطقــه ای 
کوهســتانی و ســخت گذر اســت کــه همــواره محــل مناســبی بــرای اســتقرار راهزنــان و قطــاع 
کــه در  طریــق بــوده اســت؛ از ایــن رو، عبــور راه  ارتباطــی از ایــن منطقــه عاوه بــر نقشــی 
برقــراری ارتبــاط جنــوب ایــران بــا مناطــق مرکــزی و غربــی داشــته اســت، می توانســته تأثیــر 
ــن  ــتقرارهای آن و هم چنی ــداری اس ــکل گیری و پای ــه، ش ــت منطق ــراری امنی ــادی در برق زی
رشــد اقتصــادی جوامــع مســیر آن داشــته باشــد. باوجــود اشــاره های متــون تاریخــی بــه ایــن 
راه ارتباطــی و شــمار زیــاد آثــار و ابنیــۀ معمــاری مرتبــط بــا آن کــه در گــزارش  مســافران و 
کنــون ایــن راه ارتباطــی و ابنیــۀ  مأمــوران سیاســی دوران معاصــر نیــز منعکس شــده، امــا تا
مســیر آن از دیــدگاه باستان شناســی مــورد بررســی جامــع قــرار نگرفتــه اســت؛ از شــمار، نــوع 

و کیفیــت ایــن آثــار اطاعــات کمــی در دســت اســت. 
هرچنــد در گزارش هــای پیشــین بــه برخــی آثــار مســیر ایــن راه به عنــوان بناهــای منفــرد 
ــط  ــرۀ مرتب ــک زنجی ــوان ی ــون به عن کن ــه  آن تا ــته ب ــۀ وابس ــن راه و ابنی ــا ای ــده، ام ــاره ش اش
کــه درواقــع هســتند( موردتوجــه قــرار نگرفتــه اســت، از شــمار و کیفیــت آثــار و  )آن گونــه 
مســیرهای عبــور آن اطاعاتــی در دســت نیســت. ایــن کمبــود ضــرورت انجــام یــک پژوهش 
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کــرده اســت. پژوهــش حاضــر بــا هــدف  مســتقل درمــورد ایــن محــور ارتباطــی را فراهــم 
کنــش آثــار، دســته بندی  مشــخص کــردن مســیرهای عبــور راه بــرروی نقشــه براســاس پرا
ــه و تحلیــل عناصــر معمــاری  شــواهد باستان شناســی شناســایی شــده در مســیر راه، تجزی
کات و افتراق هــای گونه هــای مختلــف آثــار بــه  و ویژگی هــای فنــی آثــار و تحلیــل اشــترا
بررســی و مطالعــه ایــن محــور ارتباطــی در حدفاصــل خرم آبــاد تــا ابتــدای مــرز خوزســتان در 

شــمال اندیمشــک می پــردازد. 
پرســش ها و فرضیــات پژوهــش: 1( راه  ارتباطــی شاپورخواســت بــه خوزســتان در 
دوران اســامی از کــدام منطقــۀ لرســتان عبــور می کــرده اســت و چــه شــواهد باستان شناســی 
از آن باقی مانــده اســت؟ 2( بــا توجــه بــه شــواهد باستان شــناختی رونــد تکویــن ایــن راه 
در دوران اســامی چگونــه بــوده اســت و چــه جابه جایی هــای در ایــن دوران در مســیر 
خ داده اســت؟ برهمین اســاس فرضیه هــا عبارتنــداز: 1( شــواهد باستان شناســی راه  آن ر
کاروانســرا، پــل، قلعــه و میــل راهنمــا  ارتباطــی شاپورخواســت بــه خوزســتان به صــورت 
از منطقــۀ  از نزدݣݣیک تریــن مســیر ممکــن، یعنــی  ایــن راه  در منطقــه باقی مانــده اســت؛ 
گریــوه در بخــش میانــی لرســتان می گذشــته اســت. 2( ایــن  نوم کوه/میان کــوه ولایــت بالا
محــور منطبــق بــا یــک مســیر باســتانی اســت کــه در ادوار قبــل از اســام نیــز شــناخته شــده 
و اســتفاده می شــده اســت، در دوران اســامی به خاطــر کوتــاه بــودن ایــن مســیر و امکانــات 
زیســت محیطی آن تأسیســات زیــادی در مســیر آن ســاخته شــده و بــا کمتریــن تغییــرات 

به طــور مــداوم اســتفاده می شــده اســت.
روش پژوهــش: پژوهــش حاضــر از نظــر ماهیــت، جــزو تحقیقات بنیادی اســت و رویکرد 
آن مبتنی بــر رویکــرد تاریخی-تحلیلــی اســت. داده هــا ازطریــق بازدیــد میدانــی و بــا رجــوع 
بــه منابــع کتابخانــه ای گــردآوری  شــده اند. در ابتــدا بــا جســتجو در منابــع کتابخانــه ای 
شــناختی کلــی از منطقــه و ایــن راه به دســت آمــد، ســپس بــا بازدیــد از مســیر راه شــواهد 
باستان شــناختی آن شناســایی و مســتندنگاری شــد؛ درنهایــت یافته هــا مــورد تجزیــه و 

تحلیــل قــرار گرفتنــد.

پیشینۀ پژوهش
کنــون موردتوجــه پژوهشــگران خارجــی و ایرانــی زیادی  راه هــای باســتانی اســتان لرســتان تا
بــوده اســت؛ ایــن پژوهشــگران در حاشــیۀ کارهــای پژوهشــی دیگــر و اغلــب به  طورکلــی بــه 
کرده انــد. »هنــری راولینســون« پیــش گام محققــان  راه هــای اســتان لرســتان نیــز اشــاره 
غربــی در معرفــی راه هــای باســتانی لرســتان اســت، وی کــه در نیمــۀ اول قــرن 19م. بــه 
گــزارش راه هــای بیــن خوزســتان بــه خرم آبــاد  کــرده در ســفرنامۀ خــود و در  ایــران ســفر 
به وجــود ســه مســیر اشــاره کــرده اســت )راولینســون، 1362: 129(؛ ایــن ســه مســیر توســط 
ادمونــدز،  راولینســون توصیــف شــده اند )دوبــد، 1371؛  از  بعــد  از شرق شناســان  برخــی 
1362: 60؛ چریکــف، 1379؛ De Morgan,1896(. »ادمونــدز« به وجــود چهــار مســیر از 
خوزســتان بــه خرم آبــاد اشــاره می کنــد؛ 1( راه پاپــی، 2( راه قاونــد، 3( راه پــل زال دهلیــچ، 
و 4( راه ســیمره )Edmonds, 1922: 337-339(. وی تنهــا به وجــود ایــن راه و اســتفاده از 
آن هــا در آن زمــان اشــاره می کنــد و اطاعــات بیشــتری درمــورد شــواهد باستان شناســی ایــن 
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ــدز  ــون و ادمون ــه راولینس ــتناد ب ــا اس ــز ب ــون« نی ــت هنریکس ــد. »الیزاب ــه نمی کن ــیرها ارائ مس
 Hendrikson,( به وجــود چنــد راه بــرای ارتبــاط لرســتان بــه خوزســتان اشــاره کــرده اســت
-7 :1985(. »اورل اســتین« از دیگــر پژوهشــگرانی اســت کــه اطاعاتــی درمــورد راه هــای 

 .)Stein, 1940( ارتباطــی اســتان لرســتان ارائــه کــرده اســت
محــور ارتباطــی شاپورخواســت بــه خوزســتان نخســتین بار به طــور ویــژه موردتوجــه 
»حمیــد ایزدپنــاه« قــرار گرفتــه اســت )ایزدپنــاه، 1350: 1-52(. گــزارش و تصاویــری کــه وی 
از آثــار ایــن مســیر ارائــه کــرده، مورداســتفادۀ پژوهشــگران بعــدی بــوده اســت. »عبدالمطلــب 
شــریفی هولایی« کــه بــه بررســی و شناســایی کاروانســراهای اســتان لرســتان پرداختــه اســت، 
اطاعات اولیه  درخصوص کاروانســراهای موجود در مســیر راه شاپورخواســت به خوزســتان 
را ارائــه کــرده اســت )بیرانونــد و شــریفی هولایی، 1375(. »احمــد پرویــز« بــه پل هــای مســیر 
ایــن راه اشــاره کــرده و مطالبــی درمــورد تاریخ گــذاری برخــی از آن هــا ارائــه کــرده اســت )پرویز، 
کــه بررســی راه هــای باســتانی و تأسیســات بیــن راهــی  1382(. »ســجادی« در پژوهشــی 
دوره هــای تاریخــی و اســامی لرســتان پرداختــه، بــه برخــی منــازل و بنا هــای مســیر ایــن 
راه اشــاره کــرده اســت )ســجادی، 1393: 143-160(. »ســجادی« در گزارشــی جدیدتــر کــه 
مکمــل پژوهــش قبلــی و درواقــع بروزرســانی آن اســت، آثــار بیشــتری از ایــن محــور ارتباطــی را 
موردتوجــه قــرار داده اســت )ســجادی، 1396: 227-259(. »امیــن صفایــی زاده« پل هــای 
کــرده و پیشــنهادهایی درمــورد تاریخ گــذاری  موجــود در مســیر ایــن راه را مســتندنگاری 
برخــی از آن هــا ارائــه کــرده اســت )صفایــی، 1391: 158-166(. در ســال 1399ه ــ.ش. در 
بررســی پیمایشــی بخــش میان کــوه شهرســتان پلدختــر قســمت های از ایــن مســیر مــورد 
بررســی قــرار گرفــت و اطاعــات تکمیلــی درمــورد برخــی آثــار موجــود در مســیر آن جمــع آوری 
گردیــد )بهرامــی، 1399(. آن گونــه کــه از پیشــینۀ مطالعاتــی موضــوع مشــخص اســت، در 
گذشــته افــراد مختلفــی بــه ایــن مســیر اشــاره کــرده و برخــی از آثــار آن را معرفــی کرده انــد، امــا 
کنــون محــور پژوهــش جامــع و مســتقلی نبــوده اســت، و از شــمار و کیفیــت شــواهد  ایــن راه تا
باستان شناســی آن اطاعــات دقیقــی در دســت نیســت؛ عاوه بــر ایــن، ابنیــۀ وابســته بــه 
کنــون به عنــوان یــک زنجیــرۀ مرتبــط )آن گونــه کــه درواقــع هســتند( موردتوجــه قــرار   آن تا

نگرفتــه اســت و از نحــوۀ ارتبــاط آن هــا بــا هــم چیــزی دانســته نیســت.

چشم انداز جغرافیایی منطقه 
گــرس واقــع شــده اســت؛ ویژگــی بــارز  اســتان لرســتان در بخــش چین خــوردۀ کوهســتان زا
جغرافیایــی ایــن منطقــه، رشــته کوه های مرتفــع و نزدیــک به هــم در راســتای شــمال غربی- 
اســتان  ابتدایــی  تــا  خرم آبــاد  حدفاصــل  در  به ویــژه  ویژگــی  ایــن  اســت.  جنوب شــرقی 
خوزســتان بارزتــر اســت؛ کوه هــای ایــن بخــش از لرســتان دارای دیواره هــای عمــودی و 
صعب العبــوری هســتند. عاوه بــر کوه هــای صعب العبــور، رودخانه هــای خروشــان دیگــر 
عارضــۀ طبیعــی ایــن منطقــه اســت؛ در بخش هــای شــمالی زیرشــاخه های رود کشــکان 
جریــان دارد و در بخــش جنوبــی هــم رودخانــۀ زال جــاری اســت )یاراحمــدی و بیرانونــد، 
بــرای  مســیر  نزدیک تریــن  منطقــه  ایــن  طبیعــی  موانــع  ایــن  باوجــود   .)24-16  :1393
اتصــال غــرب و مرکــز ایــران بــه خوزســتان اســت. حدفاصــل شــهر خرم آبــاد )شاپورخواســت( 
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تــا درفــول نزدیــک بــه 30فرســخ اســت و تقریبــاً منطبــق بــا مســافتی اســت کــه در متــون 
تاریخــی بــرای ایــن راه ذکــر شــده اســت. بــا توجــه بــه این کــه ایــن مســیر تــا حــدود زیــادی 
باعــث کاهــش مســافت خرم آبــاد بــه خوزســتان می شــود، در ســال های گذشــته در ایــن 

مســیر آزادراه خرم آباد-پــل زال احــداث شــده اســت.

گزارش های متون تاریخی درمورد این راه
کنــده ای بــه ایــن  کــم و پرا در منابــع تاریخــی و جغرافیایــی دوران اســامی اشــاره هایِ 
کــه اطاعاتــی در این خصــوص ارائــه می کننــد  راه  ارتباطــی شــده اســت؛ اغلــب منابعــی 
به هنــگام توضیــح درمــورد راه همــدان بــه خوزســتان بــه ایــن راه هــا و منــازل مســیر آن 
اشــاره کرده انــد1. »اســتخری« در ذکــر فاصلــۀ همــدان بــه خوزســتان چنیــن آورده اســت: 
»از همــدان تــا رودراور 7فرســنگ، از رود راور تــا نهاونــد 9فرســنگ، از نهاونــد تــا لاشــتر 
ــا  ــاد( 12فرســنگ، از شابرخواســت ت ــا شابرخواســت )خرم آب )الشــتر( 10فرســنگ، از لاشــتر ت
لــور 30فرســنگ اســت. از شابرخواســت تــا لــور هیــچ آبادانــی نیســت2. از لــور تــا اندامــش 
 .)163  :1373 )اســتخری،  2فرســنگ«  جندی شــاپور  تــا  اندامــش  پــل  از  و  2فرســنگ 
ــدان  ــافت های هم ح مس ــر ــن ش ــه 367ه ــ.ق. ضم ــوط ب ــورة الارض مرب ــل« در ص »ابن حوق
تــا خوزســتان از راهــی ســخن می گویــد کــه از خوزســتان بــه لرســتان و از آنجــا بــه همــدان 
منتهــی می شــده اســت: »از همــدان تــا رودراور 7فرســنگ، از رود راور تــا نهاونــد 9فرســنگ، 
از نهاونــد تــا لاشــتر )الشــتر( 10فرســنگ، از لاشــتر تــا شابرخواســت)خرم آباد( 12فرســنگ، 
از شابرخواســت تــا لــور 30فرســنگ اســت« )ابن حوقــل، 1373: 103(. »مقدســی« نیــز در 
ــاط تجــاری گســتردۀ خوزســتان  ــد و از ارتب ســال 375ه ــ.ق. وجــود ایــن راه را تأییــد می کن
ــا مناطــق مختلــف ولایــت عــراق عجــم گــزارش می دهــد )مقدســی، 1373: 420-418(.  ب
ــخن  ــران س ــف ای ــاط مختل ــه نق ــتان ب ــکر خوزس ــادرات ش ــارت و ص ــوص از تج وی به خص
می گویــد، یکــی از مســیرهای صــادرات ایــن محصــول ازطریــق راه  ارتباطــی بــوده اســت 
کــه اهــواز مرکــز ایالــت و دزفــول را ازطریــق لرســتان بــه همــدان و عــراق عجــم مرتبــط 
کــه در زمــان »اتابــکان لــر« در خوزســتان و  می کــرده اســت. بنابــر نوشــتۀ »ابن بطوطــه« 
جنــوب لرســتان ســفر کــرده، اقداماتــی بــرای تســهیل مســافرت در ایــن منطقــه ازقبیــل: 
ســاخت جاده هــا و راه ســازی، تجهیــز منــازل بین راهــی از نظــر امکانــات رفاهــی مســافران 
ــازل  ــرای من ــان( و ایجــاد موقوفــات ب )تهیــۀ غــذا مســافران و تهیــۀ مرکــب و علیــق چارپای
و  اســامی  متأخــر  دوران  در   .)205  :1373 )ابن بطوطــه،  اســت  شــده  انجــام  بین راهــی 
به ویــژه از دورۀ قاجــار مســافران و مأمــوران بیشــتری از ایــن مســیر عبــور کــرده و گزارشــاتی 
دربــارۀ آن ارائــه کرده انــد؛ ازجملــۀ ایــن افــراد می تــوان بــه »عبدالغفارخــان نجم الدولــه« 
کــرده اســت.  کــه در دورۀ »ناصرالدین شــاه« و در دو نوبــت بــه منطقــه ســفر  کــرد  اشــاره 
کــرده اســت )نجم الدولــه،  وی اطاعــات ارزشــمندی از ایــن مســیر در دورۀ قاجــار ارائــه 
1386: 55-80(. نمونــۀ جالب توجــه دیگــر در این خصــوص، »حســنعلی خان افشــار« از 
پیش خدمت هــای خاصــۀ ناصرالدین شــاه بــود کــه در آغــاز ســال 1266ه ــ.ق. مأمــور بــردن 
خلعــت شــاه بــرای حکمرانــان اســتان های جنوبــی و  غربــی کشــور )لرســتان و خوزســتان( 
بــوده اســت. وی بــرای انجــام ایــن مأموریــت از مســیر میان کــوه عبــور کــرده اســت و در ایــن 
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ســفر مشــاهداتش از منــازل و شــهرها و روســتاهای مســیر را آورده اســت )حســنعلی خان 
افشــار، 1382: 118 - 134(. عاوه بــر مــوارد بــالا، همســر وزیــر مختــار انگلیــس در ایــران 
کــرد اســت  )دورانــد،  در ســفرنامۀ خــود بــه برخــی آثــار موجــود در مســیر ایــن راه اشــاره 
گزارش هــای متــون تاریخــی بــا جغرافیــایِ منطقــه و منــازل و  1346: 148(. بــا انطبــاق 
ــت  ــی شاپورخواس ــراری ارتباط ــی برق ــه راه اصل ــود ک ــخص می ش ــن راه مش ــتگاه های بی ایس
گــره در بخــش  بــه خوزســتان در دوران اســامی از منطقــۀ نوم کوه/میان کــوه در ولایــت بالا

میانــی لرســتان عبــور می کــرده اســت.

شواهد باستان شناسی راه ارتباطی شاپورخواست به خوزستان
در بررســی باستان شــناختی مســیر  شاپورخواســت تــا خوزســتان به طــول بیــش از 100کیلومتــر 
مجموعــه ای از آثــار معمــاری شــامل: پــل ، کاروانســرا، قلعه   )بــا کارکرد حفاظتی و ســکونتی(، 
آرامــگاه، آســیاب ، میــل راهنمــا، محوطــۀ شــهری و شــواهدی از ســنگ چینی راه و بــرش 
صخــره بــرای ایجــاد محــل عبــور راه شناســایی گردیــد )جــدول 1(. ایــن آثــار نشــان دهندۀ 
توجــه ویــژه بــه ایــن مســیر به عنــوان مســیر اصلــی مواصاتــی خوزســتان بــه شــمال و مرکــز 
کــی از آن اســت کــه  ایــران در دوران اســامی اســت. آثــار ســاخته شــده در مســیر ایــن راه، حا
ایــن محــور عاوه بــر برقــراری ارتباطــات درون منطقــه ای ارتباطــات فرامنطقــه ای را نیــز 

میســر می کــرده اســت.

کاروانسراها
در بررســی ایــن مســیر، هشــت کاروانســرا )1. گوشــه  شِینِه شــاه، 2. چِمشــک، 3. قاع نصیــر، 
4. آوســر، 5. میشــوند، 6. ســروگل، 7. چارتا/چهارتــاق، 8. قلعــه رزه( شناســایی شــد. مصالــح 
اصلــی ســاخت در آن هــا ســنگ، آجــر و مــاط گــچ اســت؛ در همــۀ آن هــا، ســنگ مــادۀ اصلــی 
ــا  ــۀ آن ه ــت. هم ــده اس ــتفاده ش ــا اس ــا و تاق ه ــی درگاه ه ــرای برخ ــر ب ــت و از آج ــاخت اس س
دارای شــکل هندســی منظــم و اغلــب مســتطیلی شــکل هســتند کــه طرحــی از قبــل تعییــن 
شــده را نشــان می دهنــد. الگــوی ســاخت آن هــا شــامل یــک حیــاط مرکــزی بــا حجره هــای 
کاروانســراهای  کــه یــک الگــوی  شــناخته شــده و مناســب بــرای  در پیرامــون آن اســت 
دوران اســامی  اســت. در ایــن الگــو، اصطبــل اغلــب در فضــای پشــت حجره هــا قــرار دارد 
ــم  ــورد و آن ه ــک م ــا در ی ــود. تنه ــل می ش ــزی متص ــاط مرک ــه حی ــک دالان ب ــق ی ــه ازطری ک
در کاروانســرای چمشــک )دومیــن منــزل در مســیر خرم آبــاد بــه دزفــول( عاوه بــر حیــاط 
گوشــه های جنوب شــرقی و  کوچــک در دو ســمت ورودی )یعنــی در  مرکــزی دو حیــاط 
جنوب غربــی( قــرار دارد. از این نظــر کاروانســرای چمشــک بــا دیگــر کاروانســراهای ایــن 
ایــن  در  فضایــی  ترکیب بنــدی  این گونــه  می رســد  به نظــر  دارد.  اساســی  تفــاوت  مســیر 
کاروانســرا نشــان از کارکــرد ویــژۀ آن داشــته اســت، بدین معنی کــه عاوه بــر خدمات رســانی 
کاروانیــان ایــن مســیر، می توانســته به عنــوان محلــی بــرای مســافران و  بــه مســافران و 

مهمانــان ویــژه نیــز بــه کار رود.   
بررســـی ویژگی هـــای ســـاختاری و معمـــاری و الگوه هـــای ســـاخت ایـــن کاروانســـراها 
ــون  ــای کلـــی هم چـ ــی ویژگی هـ ــر برخـ ــار از نظـ ــن آثـ ــه ایـ ــن این کـ ــه ضمـ ــد کـ ــان می دهـ نشـ



171 یوسف وند و  نیستانی: بازشناسی راه ارتباطی شاپورخواست )خرم آباد( به...

جدول 1: آثار معماری شناسایی شده در مسیر راه ارتباطی خرم آباد به خوزستان )نگارندگان، 1402(. 
Tab. 1: Architectural monuments identified along the Khorramabad-Khuzestan road (Authers, 2024). 

 
 نوع اثر 

 
 نام اثر 

  موقعیت جغرافیایی آثار 
 N E تاریخی  ۀدور

 
 
 

 کاروانسرا 
 
 

 قاجار 48˚16' 54. 43 " 33˚23' 46. 41 " شا هشین ۀکاروانسرای گوش .1
 صفوی 48˚12' 40. 90 " 33˚14' 16. 83 " کاروانسرای چمشک  .2
 قاجار-صفوی 48˚88'.  91 " 33˚11' 8. 23 " قلانصیر  کاروانسرای .3
 قاجار 48˚5' 34. 86 " 33˚8' 50. 81 " کاروانسرای اوسر  .4
 قاجار 48˚1' 30. 13 " 33˚4' 4. 49 " کاروانسرای میشوند/مخبرآباد  .5
 قاجار 48˚2' 3. 08 " 32˚58' 10. 79 " کاروانسرای سروگل .6
 قاجار 48˚13' 5. 92 " 32˚54' 39. 18 " کاروانسرای چارتا  .7
 صفوی 48˚9' 12. 54 " 32˚47' 6. 09 " رزه کاروانسرای قلعه .8

 
 
 

 هاپل      

 اوایل اسلام-ساسانی 48˚17' 22.  32 " 33˚26' 17. 06 " پل سرتاق ساربان  .1
 احتمالاً قرون اولیه اسلامی  48˚5'6. 96 " 32˚48' 11. 25 " زال  1 ۀپل شمار .2
 احتمالاً قرون متآخر  48˚5' 6. 13 " 32˚48' 10. 01 " زال  2 ۀشمارپل  .3
 احتمالاً قرون متآخر  48˚4' 37. 55 " 32˚48' 19. 11 " زال  3 ۀشمارپل  .4
 احتمالاً قرون متآخر  48˚4' 35. 07 " 32˚48' 21. 62 " زال  4 ۀشمارپل  .5
 احتمالاً قرون متآخر  48˚4' 34. 92 " 32˚48' 22. 26 " زال  5 ۀشمارپل  .6
 دوران متأخر اسلامی  48˚43' 34. 26 " 32˚48' 23. 05 " زال  6 ۀشمارپل  .7
 صفوی 48˚4' 32. 28 " 32˚48' 21. 78 " زال  7 ۀشمارپل  .8

 
 هاقلعه

با کارکردهای  )
دیدبانی و حفاظتی، 

نظامی امنیتی و  
 سکونتی( 

 

 اوایل اسلام -ساسانی 48˚ 13' 52. 45 " 33˚17' 23. 74 " خِروشو قلعه چال .1
 اسلامی قرون میانه  48˚11' 55. 82 " 33˚16' 36. 41 " 1قلعه ریخان  .2
 قاجار 48˚11' 51. 73 " 33˚16' 7. 17 " قلعه اسفندیار .3
 ساسانی 48˚12' 17. 51 " 33˚13' 41. 78 " 3قلعه برافتاو چمشک .4
 اسلامی -ساسانی 48˚12' 6. 15 " 33˚13' 21. 25 " قلعه چمشک  .5
 قاجار 48˚88'.  91 " 33˚11' 8. 23 " قلعه نصیر   .6
 اوایل اسلام -ساسانی 48˚8' 17. 44 " 33˚10' 25. 13 " قلعه خلیل اکبر  .7
 صفوی 48˚9' 12. 54 " 32˚47' 6. 09 " قلعه رزه  ..8

 
راهنما و  میل

 نشان راه

 سلجوقی  48˚21' 10. 20 " 33˚28' 4. 75 " آباد منار خرم .1
 صفوی 48˚12' 54. 33 " 33˚14' 7. 48 " میل تنگ چمشک  .2
 قاجار تخریب شده  تخریب شده  زال یل کنار پلم .3

 اوایل اسلام -ساسانی 48˚6' 14. 05 " 32˚50' 56. 23 " زال چین .1 شهر 
 دوره ایلخانی  48˚16' 54. 43 " 33˚23' 46. 41 " الدین خورشیدمقبر شجاع .1 مقابر و آرامگاه

 اسلامی دوران متأخر   48˚8' 19.27 " 33˚10' 24. 99 " کر اکبر/ خلیلخلیل ۀمقبر .2
 

 آسیاب
 دوران متأخر اسلامی  48˚7' 1. 96 " 33˚11' 17. 79 " عدد(   3) های قلانصیرآسیاب .1
 دوران متأخر اسلامی  48˚1' 52. 97 " 33˚4' 36. 89 " عدد(  3) های میشوند. آسیاب3
 دوران متأخر اسلامی  48˚12' 23. 82 " 32˚54' 43. 88 " عدد(  3) های چارتاآسیاب .2
 دوران متأخر اسلامی  48˚8' 58. 52 " 32˚47' 2. 94 " عدد(  2) رزههای قلعهآسیاب .3
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الگـــوی ســـاخت، عناصـــر معمـــاری و ویژگی هـــای فضایـــی دارای همگونی هایـــی هســـتند، 
ازنظـــر برخـــی جزئیـــات هم چـــون: موقعیـــت ورودی هـــا، ابعـــاد و انـــدازۀ فضاهـــا بـــا هـــم 
کاروانســـراها )قلعـــه رزه، ســـروگل،  تفـــاوت دارنـــد )تصاویـــر 1-3(. در پنـــج مـــورد از ایـــن 
ــت.  ــده اسـ ــاخته شـ ــا سـ ــای بنـ ــدور در گوش هـ ــای مـ ج هـ ــر( بر ــر و قاع نصیـ ــوند، آوسـ میشـ
ج می کنـــد، نقـــش  ج هـــا عاوه بـــر این کـــه نمـــای بیرونـــی بناهـــا را از یکنواختـــی خـــار ایـــن بر
کاروانســـرا  کارکـــردی نیـــز داشـــته اند و در مواقـــع لـــزوم از آن هـــا در جهـــت محافظـــت از 
ــری  ــود عناصـ ــه( وجـ ــالم تر )چِمشـــک و گوشـ ــای سـ ــده اســـت. در نمونه هـ ــتفاده می شـ اسـ
کاروانســـرا درمواقـــع خطـــر  هماننـــد: پلـــکان، چان پنـــاه و تیرکش هـــا به منظـــور دفـــاع از 
هنـــوز هـــم به خوبـــی قابل مشـــاهده اســـت. وجـــود بخـــاری دیـــواری در داخـــل اتاق هـــای 
کاروانســـراها اســـت. ایـــن بخاری هـــا بـــا  کاروانســـرا از دیگـــر ویژگی هـــای مشـــترک ایـــن 
اســـتفاده از مصالـــح معمـــاری و به صـــورت تـــوکار در داخـــل دیـــوار اتاق هـــا کار گذاشـــته 
شـــده اند. از نظـــر دورۀ تاریخـــی بیشـــتر ایـــن کاروانســـراها مربـــوط بـــه قـــرون متأخـــر اســـامی 

و به ویـــژه دوران صفـــوی و قاجـــاری هســـتند )جـــدول 1(.

کاروانســـراهای مســـیر خرم آبـــاد  تصویـــر 1: پـــلان 
چمشـــک،   .2  ، قلاع نصیـــر  .1 خوزســـتان؛  بـــه 
چارتا/چارطـــاق،   .4 شِینِه شـــاه،  گوشـــــه   .3
اوســـر   .7 میشـــوند/مخبرآباد،   .6 ســـروگل،   .5

 .)1402 )نگارنـــدگان، 
Fig. 1: Caravanserai plan on the road from 
Khorramabad to Khuzestan; 1.Qela Nassir, 
2. Chameshk. 3. Goshe Shine-e Shah, 4. 
Charta/ Chartaq,5. Sarve-e Gol, 6.Mishvand/
MokhberAbad, 7. Ausar(Authers: 2024). 

شــرق  از  دیــد  چمشــک،  کاروانســرای   :2 تصویــر 
 .)1402 )نگارنــدگان، 

Fig. 2: Chamashak Caravanserai, view from 
the east (Authers; 2024). 
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شِینِه شــاه  گوشــه  کاروانســرای   :3 تصویــر   
.)1402 )نگارنــدگان، 

Fig. 3: Goshe-e Shine shah Caravanserai, 
view from the east (Authers; 2024) 

پــل  از  برجای مانــده  معمــاری  بقایایــی   :4 تصویــر 
 .)1402 )نگارنــدگان،  ســاربان  ســرتاق 

Fig. 4: Architectural remains of Sartaq 
Sarban Bridge (Authers, 2024). 

پل ها
در بررســی محــور ارتباطــی شاپورخواســت تــا خوزســتان، هشــت پــل شناســایی شــد؛ یک پل 
ــی  ــمت جنوب ــم در قس ــا ه ــی پل ه ــاد و مابق ــهر خرم آب ــوب ش ــۀ گال در جن ــرروی رودخان ب
ایــن محــور بــرروی رودخانــۀ زال احــداث شــده اند. مصالــح بــه  کار رفتــه در ســاخت پل هــا 
ــن  ــی، قدیم تری ــر دوران تاریخ ــت. ازنظ ــاروج اس ــچ و س ــم گ ــا ه ــاط آن ه ــر و م ــنگ و آج س
آن هــا مربــوط بــه بــازۀ زمانــی اواخــر ساســانی-آغاز اســامی و جدیدتریــن آن هــا مربــوط بــه 

دوران قاجــار و پهلــوی اول اســت. 
- پــل ســرتاق ســاربان: ایــن پــل در 7کیلومتــری جنوب شــهر خرم آباد بــرروی رودخانۀ 
بــارود/ میــان گال4 در 900متــری غــرب روســتای میــان گال و 750متــری جنوب غــرب 
روســتای کوچــک سرتاق ســاربان قــرار دارد. محــور پــل شــمالی جنوبــی اســت و امــروزه 11 
پایــۀ آن قابــل شناســایی اســت. مصالــح مورداســتفاده در ســاخت پــل ســنگ آهکــی ســفید 
ک تــراش در جــدارۀ بیرونــی و نمــای پایه هــا  گــچ اســت5. از ســنگ های پا رنــگ و مــاط 
اســتفاده شــده و از ســنگ های لاشــه و قلوه ســنگ بــرای پرکــردن بخــش داخلــی پایه هــا و 

ســاختن قوس هــا اســتفاده شــده اســت )تصویــر 4(. 
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جنوب شــرق  منتهی الیــه  در  زال  رودخانــۀ  زال:  رودخانــۀ  هفت گانــۀ  پل هــای   -
لرســتان بــا پیچ وخــم بســیار از شمال شــرق بــه جنوب غــرب در جریــان اســت؛ بــرروی ایــن 
کنــون بقایــای هفــت پــل شناســایی شــده اســت  رودخانــه در محیطــی به طــول 1کیلومتــر تا
)نقشــه 1(. ایــن پل هــا در فاصلــۀ نزدیکــی به هــم قــرار دارنــد و از شــرق بــه غــرب به ترتیــب 
از شــمارۀ 1 تــا 7 شــماره گذاری و معرفــی شــده اند . مصالــح اصلــی ســاخت آن هــا ســنگ 
 )لاشــه و قلــوه( و آجــر بــه مقــدار محــدود و مــاط آن هــا هــم گــچ و ســاروج اســت )تصویــر 5(. 
در تمــام مــوارد قســمت های فوقانــی پل هــا تخریب شــده و تنهــا بخش هــای از پایه هــای 
آن هــا بــه شــکل توده هــای از مصالــح معمــاری چســبیده بــه صخــره و بســتر رودخانــه 
کــه  قابل مشــاهده اســت. در انتخــاب محــل احــداث پل هــا تــاش بــر ایــن بــوده اســت 
پــل در محلــی ســاخته شــود کــه تــا حــد امــکان تمــام پایه هــا و یــا تعــدادی از آن هــا بــرروی 
بســتر صخــره ای کــف رودخانــه ســوار شــوند؛ ایــن تدبیــر ضمــن این کــه لــزوم پی ســازی در 
بســتر رودخانــه را مرتفــع می کــرده و از حجــم مصالــح می کاســته اســت، تــا حــدود زیــادی در 

اســتحکام و مقاومــت پــل در مقابــل ســیاب ها می افــزوده اســت.

پل هــای  موقعیــت  و  لرســتان  نقشــۀ   :1 نقشــه   
منطقــه  ماهــواره ای  تصویــر  بــرروی  زال  هفتگانــۀ 

.)Google Earth(
Map. 1: Map of Lorestan and the location 
of the  Zal bridges on a satellite image of the 
region (Google Earth). 

عاوه بـــر پایه هـــا ایـــن تدبیـــر در دنباله هـــای جانبـــی پل هـــا نیـــز موردتوجـــه بـــوده 
کـــه موقعیـــت مکانـــی پل هـــا امـــکان اتصـــال تمـــام پایه هـــا  اســـت. در برخـــی مـــواردی 
بـــه بســـتر صخـــره ای را نـــداده اســـت، میـــزان تخریـــب بیشـــتر اســـت و اغلـــب پل هـــا از 
ســـالمی  تـــاق  نمونـــه  پل  هـــا  از  هیچ یـــک  در  شـــده اند.  تخریـــب  دچـــار  ناحیـــه  همـــان 
ــودن  ــخص نبـ ــا و مشـ ــب پایه هـ ــدت تخریـ ــار شـ ــوع در کنـ ــن موضـ ــت، ایـ ــده اسـ باقی نمانـ
ایـــن  بـــرای تاریخ گـــذاری  کـــرده اســـت.  را مشـــکل  شـــکل پایه هـــا، تاریخ گـــذاری آن هـــا 
ــا  ــا، می تـــوان بـــه شـــواهد ضعیفـــی هم چـــون وجـــود قطعـــات آجـــر در برخـــی از پل هـ پل هـ
ـــد وجـــود شـــواهد هفـــت پـــل تاریخـــی  ـــه کـــرد. بی تردی ـــزان تخریـــب آن هـــا تکی و شـــدت و می
در محیطـــی به طـــول 1کیلومتـــر در ایـــن منطقـــه، نشـــان دهندۀ اهمیـــت راهبـــری آن در 
ــت  ــود و موقعیـ ــام می شـ ــمت تمـ ــن قسـ ــتان در ایـ ــت. کوهسـ ــی اسـ ــای ارتباطـ ــور راه هـ محـ
ــتان و  ــرب لرسـ ــه از غـ ــی کـ ــوب و راهـ ــه جنـ ــمال بـ ــه در راه  شـ ــت کـ ــه ای اسـ ــه به گونـ منطقـ
ــوب  ــرف جنـ ــوند و به طـ ــل می شـ ــم متصـ ــل به هـ ــن محـ ــد، در ایـ ــان می آیـ ــه طرهـ از منطقـ
و دشـــت خوزســـتان ادامـــه پیـــدا می کننـــد. در 10متـــری ضلـــع جنوبـــی پـــل شـــمارۀ 7 زال، 
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 تصویــر 5: پل هــای چندگانــۀ  زال بــرروی رودخانــۀ 
زال: پــل شــمارۀ 1 و 2 )تصویــر بــالا(. پــل شــمارۀ 7 

)تصویــر پاییــن(، )نگارنــدگان، 1402(.
Fig. 5: Zal bridges on the Zal River: Up 
(Bridges No. 1 and 2), Down (Bridges No. 7)
(Authers, 2024). 

 تصویــر 6: ســازۀ کوچــک ضلــع جنوبــی پل شــمارۀ 
کنــده در ســطح آن  7 زال و ســفال های لعــاب دار پرا

)نگارنــدگان، 1402(.
Fig. 6: Small structure on the southern side 
of Bridge No. 7 in Zal and glazed pottery 
scattered on its surface (Authers, 2024). 

ــا بخـــش  ــروزه تنهـ ــازه امـ ــته اســـت. از ایـــن سـ ــازۀ کوچـــک مربع شـــکل وجـــود داشـ یـــک سـ
ـــه  ـــا قلوه ســـنگ و آجـــر قرمـــز رنـــگ ب ـــده اســـت. ایـــن ســـازه ب انتهـــای دیوارهـــای آن باقی مان
ـــات  ـــطح آن قطع ـــت. در س ـــده اس ـــاخته ش ـــچ س ـــاط گ ـــانتی متر و م ـــاد 5×22/5×22/5س ابع
ـــل  ـــالاً مح ـــازه احتم ـــن س ـــر 6(. ای ـــت )تصوی ـــده اس کن ـــامی پرا ـــر اس ـــرون متأخ ـــفال های ق س

بـــرای کنتـــرل عبـــور و مـــرور و دریافـــت عـــوارض راه بـــوده اســـت.
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قلعه ها
در مســیر ایــن راه  تعــداد 7 قلعــه )قلعــۀ چــال خِروشــو، قلعه هــای چمشــک )دو عــدد(، 
کبــر، قلعــه  رزه( شناســایی شــد )تصاویــر 7 و 8(.  قاچــه ریخــان، قانصیــر، قلعــۀ خلیل ا
ایــن قلعه هــا بــر بــالای بلندی هــا و تپه هــای مرتفــع ســاخته شــده اند  و نســبت بــه محیــط 
پیرامــون خــود میــدان دیــد مناســبی دارنــد. در تمــام بناهــا مصالــح اصلــی ســاخت، قطعــات 
ســنگ های لاشــۀ و قلوه ســنگ اســت کــه مــاط آن هــم گــچ اســت. قلعه هــا فاقــد تزئینــات 
معمــاری بــوده و هیچ گونــه شــواهدی از تزئیــن یــا مصالــح تزئیــن در آن هــا مشــاهده نشــد؛ 
ج از بافت هــای شــهری و ماهیــت کاربــردی آن هــا در ارتبــاط بــا  موقعیــت ایــن بناهــا در خــار

راه هــا، عــدم وجــود تزئینــات در آن هــا را توجیــه می کنــد.

 .)Google Earth( تصویر 7: قلعۀ چال خِروشو
Fig. 7: Qale-e Chal Kherosho (Google Earth). 

تصویــر 8: قلعــۀ معــروف بــه قلانصیــر )نگارنــدگان، 
 .)1402

Fig. 8: Castle Known as Ghelanassir 
(Authers, 2024). 

محــل  کــه  راه   مســیر  در  متعــدد  گردنه هــای  وجــود  و  منطقــه  کوهســتانی  طبیعــت 
مناســبی بــرای اســتقرار راهزنــان فراهــم می کــرده اســت، ســاخت قلعه هــای مســتحکم در 
ایــن محل هــا را ضــروری می نمایــد. بررســی موقعیــت ایــن قلعه هــا در ســاختار خطــی نشــان 
ــاس  ــتراتژیک و حس ــاط اس ــی و در نق ــای ارتباط ــداد راه ه ــا در امت ــن قلعه ه ــه ای ــد ک می ده
ســاخته شــده اند و کارکــرد آن هــا در ارتبــاط بــا راه هــای ارتباطــی قابــل تحلیــل اســت. ازنظــر 
نــوع کاربــری ایــن قلعه هــا را می تــوان در دو گــروه دســته بندی کــرد؛ قلعه هــای دیدبانــی و 
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حفاظتــی و قلعه هــای ســکونتی. گــروه اول، ازنظــر کارکــرد ارتبــاط مســتقیمی بــا راه هــا دارنــد 
کاروانیــان ســاخته شــده اند. این دســته از قلعه هــا اغلــب  و در جهــت محافظــت از راه و 
فاقــد نقشــۀ هندســی منظمــی هســتند و نقشــۀ آن هــا تابــع ریخت شناســی عوارضــی اســت 
کــه بــرروی آن بنــا شــده اند )چــال خِروشــو، قلعه هــای چمشــک )دو عــدد(، قاچه ریخــان، 
کمــان و خوانیــن بوده انــد؛  کبــر(. گــروه دوم، قلعه هــای هســتند کــه محــل حا قلعــۀ خلیل ا
این گونــه قلعه هــا دارای نقشــۀ منظــم هندســی و از پیــش طراحــی شــده هســتند )قانصیــر، 
قلعــۀ اســفندیار و قلعــه رزه(. ایــن قلعه هــا نیــز بــا توجــه بــا این کــه در نقــاط اســتراتژیک 
در محــور ایــن راه  ارتباطــی قــرار گرفته انــد، بــا برقــراری امنیــت راه  و کنتــرل عبــور مــرور، 
ــز داشــته اند. یکــی  ــداری اســتقرارهای منطقــه نی ــادی در رشــد و شــکوفایی و پای نقــش زی
از ایــن قلعه هــای گــروه دوم، یعنــی قلعه نصیــر/ قاع نصیــر درســت در جنــب کاروانســرایی 
ــز اغلــب شــواهد  ــر ســاخته شــده اســت. در محیــط پیرامــون نمونه هــای دیگــر نی قدیمی ت
دورۀ  نظــر  از  دارد.  وجــود  باســتانی  محوطه هــای  یــا  تپه هــا  به صــورت  باستان شناســی 
ــه  زمانــی، قدیمی تریــن آن هــا مربــوط بــه دورۀ ساســانی اســت، امــا بیشــتر آن هــا مربــوط ب

قــرون متأخــر اســامی هســتند.

میل راهنما و راه نشان
کمتــری از میل هــا و راه نشــان ها  در مقایســه بــا دیگــر آثــار شناســایی شــده، نمونه هــای 
کوهســتانی بــودن منطقــۀ لرســتان و وجــود موانــع  شناســایی شــد. احتمــالاً باتوجــه بــه 
در  ســازه ها  نــوع  ایــن  وجــود  آن،  جنگلــی  پوشــش  و  راه هــا  مســیر  در  متعــدد  طبیعــی 
کــه  اســت  به گونــه ای  منطقــه  طبیعــی  عــوارض  اســت.  نداشــته  رواج  چنــدان  منطقــه 
امــکان مشــاهده میــل راهنمــا از فاصلــه دور را بــه رهگــذران و عابــران نمــی داده اســت. 
عاوه بــر ایــن، عــوارض طبیعــی شــناخته شــده و متنــوع منطقــه، خــود مانــع گم کــردن راه 
کــه در طــول زمــان  بــرای مســافر می شــده اســت. ممکــن اســت نمونه هــای بــوده باشــد 
تخریــب شــده باشــند و شــواهد چندانــی از آن هــا باقی نمانــده باشــد؛ به ویــژه این کــه امــکان 
ــاخت این گونــه بناهــا بــه روش خشــکه چین نیــز فراهــم بــوده اســت کــه ایــن موضــوع  س
کــم می کــرده اســت. بــا ایــن وجــود، در مســیر ایــن راه  میــزان مانــدگاری و دوام آن هــا را 
کنــار  نمونه هــای از ایــن میل هــا و راه نشــان ها وجــود داشــته اســت؛ میل هــای دوگانــۀ 
ــت؛  ــوارد اس ــن م ــه ای ــک ازجمل ــرای چمش ــار کاروانس ــل کن ــف(، و می ــر 9: ال ــل زال )تصوی پ
هرچنــد ایــن میل هــا امــروزه به طــور کامــل تخریــب شــده اند، امــا براســاس تصاویــر قدیمــی 
ــی  ــل راهنمای ــود از می ــر موج ــرد. تصاوی ــا پی ب ــود آن ه ــوان به وج ــاری می ت ــی معم و بقایای
ــار کاروانســرای چمشــک )تصویــر 9: ج( نشــان   ــار تخریــب شــدۀ میــل کن ــار پــل زال و آث کن
گــچ و به شــکلی ســاده و بــا ارتفاعــی در  کــه این گونــه آثــار بــا مصالــح ســنگ و  می دهــد 
حــدود 5متــر ســاخته شــده اند. منــار شــهر خرم آبــاد نیــز می توانســته به عنــوان میــل راهنمــا 
مورداســتفاده بــوده باشــد. ایــن منــاره بــا مصالــح آجــر و مــاط گــچ ســاخته شــده اســت و در 
محــدودۀ شــهر شاپورخواســت قــرار دارد کــه در قــرن پنجــم ســاخته شــده اســت )تصویــر 9: 
ــوان  ــع به عن ــی مناب ــی در برخ ــود دارد، ول ــام وج ــار ابه ــن من ــق ای ــرد دقی ــورد کارک ب(. درم

میــل راهنمــا معرفــی شــده اســت)ایزدپناه، 1350: 123-121(. 
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آسیاب ها
در  پیش گفتــه  معمــاری  گونه هــای  انــدازۀ  بــه  مقابــر  و  آرامگاه هــا  و  آســیاب ها  هرچنــد 
ارتبــاط مســتقیمی بــا راه هــا نیســتند، امــا بــا توجــه بــه موقعیــت انتخاب شــده بــرای ســاخت 
کــه وجــود راه هــای ارتباطــی در شــکل گیری و ســاخت آن هــا تأثیــر  آن هــا روشــن اســت 
ــا توجــه به وجــود آب هــای  ــا راه قابــل تحلیــل اســت. ب ــاط ب ــرد آن هــا در ارتب داشــته و کارک
جــاری فــراوان در مســیر ایــن راه ارتباطــی، در چنــد محــل شــواهدی از چندیــن آســیاب آبــی 

در حاشــیۀ چشــمه ها و رودهــای کوچــک شناســایی شــد )تصویــر 10(.
در برخــی دره هــا کــه آب کافــی دارنــد، معمــولاً چنــد آســیاب در فاصلــۀ نزدیــک به هــم 
دیــده می شــود. در همــۀ نمونه هــا بیشــتر ســاختمان آســیاب تخریب شــده و تنهــا مجــرای 
کانال هــای انتقــال آب بــه مجــرای ریــزش آب باقی مانــده  ریــزش آب و بخشــی های از 
ــی اســتفاده شــده  ــاً از ســنگ های در دســترس محل ــرای ســاخت آســیاب ها عمدت اســت. ب
گچ-نیم کــوب و مجــرای  اســت. مــاط بــه کار رفتــه در ســاخت اتاقــک آســیابان عمومــاً 
ریــزش آب هــم ســاروج اســت. در نبــود شــواهد کافــی، درحــال حاضــر تاریخ گــذاری دقیــق 
کثــر ایــن آســیاب ها مشــکل اســت. در بیشــتر مــوارد قدمــت ایــن آســیاب ها مربــوط بــه  ا
ســده های اخیــر اســت، امــا بــا توجــه بــه فرســودگی زیــاد ســنگ های اســتفاده شــده در 
برخــی نمونه هــا ممکــن اســت کــه آن هــا مربــوط بــه دوره هــای قدیمی تــر حتــی اوایــل اســام 
و دورۀ ساســانی باشــند. نکتــۀ مهــم درمــورد ایــن ســازه ها ارتبــاط آن هــا بــا شــبکۀ راه هــای 
ارتباطــی و کاروانســراهای کنــار راه هــا اســت. آســیاب ها در بیشــتر مــوارد در فاصلــۀ نزدیــک 
کاروانســراها یــا منزلگاه هــا ســاخته شــده اند. قرارگیــری این گونــه بناهــا در کنــار کاروانســراها 
خدمت رســانی  عاوه بــر  ســازه ها  ایــن  تــا  اســت  می کــرده  فراهــم  را  امــکان  ایــن  راه  و 

ــاه، 1350:  ــر 9: میل هــا؛ 1. میــل پــل زال )ایزدپن تصوی
کنــار  میــل  بقایــای   .3 خرم آبــاد،  منــارۀ   .2  ،)64

 .)1402 )نگارنــدگان،  چمشــک  کاروانســرای 
Fig. 9: Guiding towers; Pole-e Zal 
(Aizadpanah, 1350: 64), 2. Khoramabad, 3.  
Chamashk (Authors, 2024). 

شناســایی  آســیاب های  از  نمونه هــای   :10 تصویــر 
شــده؛ ســمت راســت: آســیاب کنــار قلعــه رزه، ســمت 

ــر )نگارنــدگان، 1402(.  ــار قلانصی چــپ: آســیاب کن
Fig. 10: Watermills; Right: Qale-e Razah, 
left: Qela Nassir (Authors, 2024). 
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 تصویــر 11: بقایایــی راه قدیمــی جنــوب کارواســرای 
کاروانســرای  کنــار  گردنــۀ دهلیــج، مقبــرۀ  اوســر در 

گوشــه )نگارنــدگان، 1402(.
Fig. 11: Remains of the old road south of the 
Ausar caravanserai at the Dahlij pass. Tomb 
next to the Ghosheh caravanserai (Authers, 
2024). 

نیــز  ارتباطــی  راه هــای  اســتقرار های اطــراف، به طــرز مطلوبــی در شــبکۀ  بــه روســتاها و 
ــد. ــز برطــرف کنن ــان و مســافران را نی ــاز کاروانی ــد و نی ــرار بگیرن مورداســتفاده ق

آرامگاه ها و مقابر
در محــور راه هــا ارتباطــی شاپورخواســت بــه خوزســتان، دو نمونــه از ایــن آثــار شناســایی 
شــد. موقعیــت انتخــاب شــده بــرای ســاخت آن هــا )یعنــی در کنــار کاروانســراها و یــا در محــور 
راه هــای ارتباطــی( نشــان دهندۀ نقــش راه هــا در ایجــاد و توســعه ایــن نــوع بناهاســت. 
عاوه بــر ایــن، در مــواردی هــم برخــی از کاروانســراها در کنــار مقبــره ای قدیمی تــر ســاخته 
گوشــه  شِینِه شــاه مقبــره ای از ســده های میانــۀ اســامی  کاروانســرای  کنــار  شــده اند؛ در 
کــه بنابــر اشــارات تاریخــی و شــواهد زبان شناســی  قــرار دارد )تصویــر 11: ســمت چــپ( 
تاریــخ  کوچــک اســت؛  لــر  اتابــکان  احتمــالاً مدفــن »شــجاع الدین خورشــید« سرسلســلۀ 
احــداث ایــن مقبــره مربــوط بــه دورۀ ایلخانــی اســت )ســجادی، 1399: 241(؛ از ایــن رو، 
ایــن مقبــره قدیمی تــر از کاروانســرای گوشــه می باشــد. در کنــار کاروانســرای قا نصیــر نیــز 
کبر/خلیل کــر قــرار دارد کــه ازنظــر قدمــت قدیمی تــر از کاروانســرا و قلعــه نصیــر  مقبــرۀ خلیل ا
ــا در  ــر راه ه ــز تأثی ــور راه و نی ــل عب ــر مح ــار ب ــن آث ــر ای ــان دهندۀ تأثی ــر نش ــن ام ــد. ای می باش

رونــق آن هــا اســت.

محوطه / شهر)؟( چین زال
ایــن محوطــه بعــد از کاروانســرای چارتــا و در ســاحل راســت رودخانــۀ زال و 7کیلومتــری 
آن  100متــری شــمال  از فاصلــۀ  آزادراه خرم آباد-پــل زال  قــرار دارد.  پــل زال  شــمال غرب 
کــه رودخانــۀ  می گــذرد. ایــن محوطــه در محیطــی همــوار در دهانــۀ جنوبــی تنگــه ای 
کلــی ایــن محوطــه از مجموعــه ای از  گرفتــه اســت6. ســاختار  زال از آن می گــذرد، شــکل  
واحدهــای ســاختمانی بــا فاصلــۀ نزدیــک به هــم تشــکیل شــده اســت )تصاویــر 12 و 13(. 
فضاهــای هــر مجموعــه به صــورت مســتطیلی و در جهــت شــمالی -جنوبی و شــرقی-غربی 
بــه  فراخــور موقعیــت آن هــا در کل مجموعــه ســاخته شــده اند. مصالــح تمامــی ســاختمان ها 
ــا ســنگ و  لاشه ســنگ و مــاط گــچ اســت. پوشــش فضاهــا از نــوع تــاق قوســی اســت کــه ب
مــاط گــچ اجــرا شــده اند. در مرکــز محوطــه، دهانــۀ چاهــی مشــخص اســت کــه بــا ســنگ 
کــه  کنــار چــاه دیــده می شــود  کوچــک نیــز در  کانــال  پــر شــده اســت. شــواهدی از یــک 
امتــداد آن به ســمت جنــوب اســت و پــس از عبــور از محوطــه بــه زمین هــای پایین دســت 
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محوطــه منتهــی می شــود. در بســتر رودخانــۀ زال بخش هایــی از یــک کانــال بــا مصالــح 
ســنگ و ســاروج باقی مانــده کــه از رودخانــه جــدا شــده و به ســمت محوطــه کشــیده شــده 
اســت. باتوجــه بــه اختــاف ســطح محوطــه نســبت بــه بســتر رودخانــه، ایــن کانــال بــا شــیب 
مایمــی بــه زیــر محوطــه منتهــی شــده اســت و احتمــالاً از آنجــا ازطریــق چاهــی که شــواهدی 
از آن در ســطح محوطــه به دســت آمــد، آب بــه ســطح محوطــه منتقــل می شــده اســت. در 
ایــن محوطــه نــوع تاق هــا )کــه از نــوع تــاق قوســی مــازه دار هســتند( و شــیوۀ اجــرای آن هــا 
رد و نشــان معمــاری دورۀ ساســانی و اوایــل اســامی را نشــان می دهد. در ســطح محوطــه 
کنــده اســت. موقعیــت  نیــز قطعــات ســفالی از دورۀ ساســانی و ســده های آغازیــن اســامی پرا
کنــار راه ارتباطــی شاپورخواســت بــه خوزســتان اشــاره بــه ارتبــاط ایــن  ایــن محوطــه در 
محوطــه بــا راه مذکــور دارد. بی تردیــد عوایــد اقتصــادی کــه از عبــور راه مذکــور می توانســته 

کنان ایــن محوطــه شــود در شــکل گیری و رونــق تأثیــر داشــته اســت.  نصیــب ســا
عاوه بــر ایــن آثــار کــه ذکــر آن هــا گذشــت، در برخــی مناطــق شــواهدی از ســنگ چینی 
اغلــب  کــه  باقی مانــده  مســیر  کــرده،  همــوار  و  ســنگ فرش  جاده هــای  ایجــاد  مســیر، 
به صــورت خشــکه چین و بــدون مــاط بــوده اســت )ر. ک. بــه: تصویــر 11: ســمت راســت(.

تصویــر 12: تصویــر ماهــواره ای محوطــۀ چیــن زال 
 .)Google Earth(

Fig. 12: Chin-e Zall Site (Google Earth) 

چیــن زال،  محوطــۀ  معمــاری  بقایایــی  تصویــر 13: 
)نگارنــدگان، 1402(.  غــرب  از  دیــد 

Fig. 13: Architecture remains of Chine-e  Zal 
site (Authors, 2024). 



181 یوسف وند و  نیستانی: بازشناسی راه ارتباطی شاپورخواست )خرم آباد( به...

بحث و تحلیل
بـــه خوزســـتان  ارتباطـــی خرم آبـــاد )شاپورخاســـت(  باستان شـــناختی مســـیر  بررســـی  در 
ــار  ــرا، چهـ ــت کاروانسـ ــل ، هشـ ــت پـ ــامل: هفـ ــامی شـ ــددی از دوران اسـ ــاری متعـ ــار معمـ آثـ
ــیاب  ــدادی آسـ ــگاه، تعـ ــکونتی، دو آرامـ ــرد سـ ــا کارکـ ــه  بـ ــی، دو قلعـ ــرد حفاظتـ ــا کارکـ ــه   بـ قلعـ
ســـنگ فرش  جاده هـــای  از  بخش هـــای  راه نشـــان،  و  راهنمـــا  میـــل  از  شـــواهدی  آبـــی، 
و مســـیرهای ســـنگ چین شـــده و یـــک محوطـــۀ اســـتقراری شناســـایی شـــد )جـــدول 1(. 
کـــه در  کاروانســـراها و پل هـــا اســـت  بیشـــترین شـــواهد شناسایی شـــده شـــامل بقایایـــی 
مســـیر راه هـــای ارتباطـــی از اهمیـــت قابل توجهـــی برخوردارنـــد و وجـــود آن هـــا در منطقـــه ای 
بـــا چنیـــن ویژگی هـــای اقلیمـــی و جغرافیایـــی ضرورتـــی انکارناپذیـــر بـــوده اســـت. انطبـــاق 
ایـــن شـــواهد باستان شناســـی بـــا گزارش هـــای منابـــع تاریخـــی نشـــان دهندۀ عبـــور ایـــن 
گـــره در بخـــش میانـــی اســـتان لرســـتان اســـت.  راه از منطقـــۀ نوم کوه/میان کـــوه ولایـــت بالا
منطقـــه،  در  شناسایی شـــده  آثـــار  کنـــش  پرا الگـــوی  و  منطقـــه  جغرافیـــای  بـــه  باتوجـــه 
می تـــوان مســـیرهای عبـــور ایـــن راه  ارتباطـــی و منـــازل و ایســـتگاه های آن از خرم آبـــاد/
ــرد  ــه مشـــخص کـ ــرروی نقشـ ــایی و بـ ــتان را شناسـ ــرز خوزسـ ــی مـ ــا ابتدایـ ــت تـ شاپورخواسـ
ــرای  ــرتاق، کاروانسـ ــل سـ ــت، پـ ــت: شاپورخواسـ ــورت اسـ ــیر بدین صـ ــن مسـ ــه 2(؛ ایـ )نقشـ
ــرای  ــرای چمشـــک، کاروانسـ ــان، کاروانسـ ــه ریخـ ــرو، قلعـ ــه کوش خـ ــاه، قلعـ ــه  شینه شـ گوشـ
قانصیـــر، کاروانســـرای آوســـر، کاروانســـرای میشـــوند/ مخبرآبـــاد، کاروانســـرای ســـروگل، 
ـــرای رزه.  ـــل زال، قلعه-کاروانس ـــن زال، پ ـــۀ چی ـــا، محوط ـــرای چهارت ـــالان، کاروانس ـــۀ کی گردن
ایـــن راه در محـــل قلعه -کاروانســـرای رزه بـــا پیوســـتن بـــه راهـــی کـــه از غـــرب لرســـتان، 

یعنـــی طرهـــان و ســـیمره می آیـــد، به ســـمت جنـــوب ادامـــه پیـــدا می کنـــد. 
شــمار زیــاد ایــن آثــار نشــان دهندۀ توجــه ویــژه بــه ایــن راه به عنــوان یــک راه ارتباطــی 
کــی از آن اســت کــه عملکــرد ایــن راه  فرامنطقــه ای اســت. مجموعــۀ ایــن آثــار به روشــنی حا
ارتباطــی تنهــا محــدود بــه برقــراری ارتباطــات درون منطقــه ای نبــوده، بلکــه کارکــرد اصلــی 
آن فراهــم کــردن روابــط بهتــر فرامنطقــه ای بــوده اســت. ایــن راه درواقــع بخشــی از مســیر 
ارتباطــی خوزســتان بــه همــدان و غــرب ایــران اســت کــه در ایــن پژوهــش بــه بررســی شــواهد 
باستان شناســی آن در حدفاصــل خرم آبــاد تــا ابتدایــی مــرز خوزســتان در شــمال اندیمشــک 
کنــده بــه ایــن راه و شــهرها و منزلگاه هــای  پرداختــه شــد. در متــون تاریخــی به طــور پرا
طــول مســیر آن از همــدان تــا خوزســتان اشــاره شــده اســت. اســامی ایــن شــهرها کــه در متــون 
تاریخــی بــه آن هــا اشــاره شــده، امــروزه هــم به شــکل تغییریافته ای بــرروی برخی از شــهرهای 
کنونــی باقی مانــده اســت؛ هم چــون »الشــتر« کــه شــکل تغییــر یافتــۀ »لاشــتر« قدیــم اســت 
ــی از  ــزارش مقدس ــت. در گ ــده اس ــش« آم ــکل »اندام ــه ش ــون ب ــه در مت ــک« ک ــا »اندیمش و ی
راه شاپورخواســت تــا لــور اندامــش )اندیمشــک( از چنــد ایســتگاه نام بــرده شــده اســت؛ 
یکــی از ایــن ایســتگاه ها بــا نــام »کرکویــش« یــاد شــده اســت )مقدســی، 1361: 601(. یکــی از 
ــوان »کوش خــرو )کوش خــران(«  ــا عن قلعه هــای شناسایی شــده در مســیر ایــن راه امــروزه ب

نامیــده می شــود؛ کوش خــران می توانــد شــکل تغییریافتــۀ همــان کرکویــش باشــد7. 
هرچنــد کــه بیشــترین شــواهد شناسایی شــده از ایــن مســیر مربــوط بــه دوران اســامی 
ــاربان و  ــرتاق س ــل س ــی پ ــون بقایای ــان هم چ ــواهد قابل اطمین ــی ش ــود برخ ــا وج ــت، ام اس
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نقشۀ 2: نقشه راه ارتباطی شاپورخواست به خوزستان )احمد پرویز، 1402(.
Map. 2: Map of Road between Shapurkhast to Khuzestan (Parviz, 2024). 
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قلعــه کوش خــرو نشــان دهندۀ اســتفاده از ایــن مســیر در ســده های آغازیــن دوران اســامی 
و دورۀ ساســانی اســت.

احتمــالاً قبــل از دورۀ ساســانی نیــز ایــن مســیر شــناخته شــده و مورداســتفاده بــوده 
اســت؛ همان گونــه کــه شــواهد متعــدد باستان شناســی نشــان می دهــد شــوش و همــدان 
کــه در شــمال و جنــوب  کــز مهــم دورۀ هخامنشــی بوده انــد  )هگمتانــه( دو مــورد از مرا
اســتان لرســتان قــرار داشــته  اند، برقــراری ارتبــاط ایــن دو مرکــز مهــم از نزدیک تریــن مســیر 
لرســتان،  به شــرایط جغرافیایــی منطقــۀ  توجــه  بــا  اســت.  بــوده  امــری ضــروری  ممکــن 
بهتریــن مســیر ممکــن )ازنظــر نزدیکــی مســیر و امکانــات زیســتی( بــرای برقــراری ارتبــاط 
ایــن دو مرکــز بخــش میانــی لرســتان، یعنــی منطقــۀ میان کــوه اســت. »دیــودور« در گــزارش 
کــه  گــزارش می دهــد  در ســال 317پ.م.  »ائومنــس«  و  »آنتیگــون«  بیــن  نبــرد  از  خــود 
آنتیگــون در عقب نشــینی از شــوش بــه همــدان از جــاده ای کوتــاه، ولــی پرمشــقت کــه بیــن 
کــرده اســت )راولینســون، 1362: 72(. در طــول ایــن  شــوش و مــاد کشــیده شــده عبــور 
مســیر از کوهــی ســخت گذر به نــام »کایلــون« نــام می بــرد کــه احتمــالاً همــان کــوه امــروزی 
ــراهای  ــوارد کاروانس ــتر م ــرار دارد. در بیش ــوه ق ــش میان ک ــه در بخ ــت ک ــالان« اس »کیالو/کی
مســیر دوران اســامی ایــن راه در محیط هــای بــا شــرایط زیســتی مناســب و بــا شــواهد 
بــه  می تــوان  ایســتگاه ها  ایــن  ازجملــۀ  دارنــد؛  قــرار  قبــل  دوره هــای  از  باستان شناســی 
چال خروشــو، آوســر، چمشــک و... اشــاره کــرد کــه یــا بــرروی تپه هــای قدیمــی و یــا در کنــار 
ــا را  ــاط آن ه ــامی ارتب ــن راه در دوران اس ــه ای ــی ک ــاط جغرافیای ــده اند. نق ــاخته ش ــا س آن ه
برقــرار می کــرده اســت )یعنــی همــدان و خوزســتان بــا شــهرهای مهمــی ماننــد: دزفــول، 
جندی شــاپور...( همــان محل هــای  بــود کــه در ادوار قبــل هــم جــزء مناطــق مهــم به شــمار 
می رفتنــد و برقــراری ارتبــاط آن هــا ازطریــق نزدیک تریــن مســیر ضــرورت داشــته اســت. بــا 
اتــکا بــه ایــن مــوارد و شــواهدی دیگــر، بــا احتمــال می تــوان گفــت کــه ایــن مســیر در دوران 
هخامنشــی و اشــکانی بــرای ارتبــاط شــوش و همــدان مورداســتفاده قــرار می گرفتــه اســت. 
به نظــر می رســد آثــار مربــوط بــه دوره هــای پیــش از ساســانی هم چــون دوران اشــکانی و 
هخامنشــی بــه  خاطــر نــوع مصالــح آن هــا کــه احتمــالاً بیشــتر خشــت و گل بــوده اســت، در 

ــر مــرور زمــان تخریــب شــده اند.  اث
آن  امنیــت  تأمیــن  و  راه   ایــن  بهتــر  عملکــرد  تســهیل  جهــت  اســامی  دوران  در 
مجموعــه ای از آثــار معمــاری در مســیر آن ســاخته شــده اســت. از ســده های آغازیــن و دورۀ 
ــار بیشــتری  ــری به دســت آمــد، امــا از دوران متأخــر اســامی آث ــۀ اســامی شــواهد کمت میان
شناســایی شــد کــه نشــان دهندۀ انجــام ساخت وســاز های زیــادی در ایــن مســیر اســت. در 
دورۀ قاجــار شــهر دزفــول نســبت بــه دیگــر شــهرهای خوزســتان رونــق و اهمیــت بیشــتری 
یافــت. در ایــن دوره، ایــن شــهر محــل بارانــداز مالاتجاره هــا بــود و شــهرهای خرم آبــاد و 
بروجــرد و دیگــر صفحــات غربــی، عبــور و مرورشــان بــه ایــن شــهر بــود و کالاهــای خــود را 
بــرای فــروش بــه ایــن شــهر می بردنــد و از آنجــا لــوازم مــورد نیازشــان را تهیــه می کردنــد 
)والی زاده معجــزی، 1380: 500(. ایــن موضــوع در گســترش ساخت وســازها در مســیر ایــن 
راه ارتباطــی در دوران قاجــار مؤثــر بــوده اســت کــه شــواهد باستان شناســی به دســت آمــده 

ــت.  ــوع اس ــن موض ــد ای ــی مؤی ــع کتب ــارات مناب ــن اش و هم چنی
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شـــواهد به دســـت آمـــده نشـــان می دهـــد کـــه تغییـــرات و جابه جایی هـــای اندکـــی در 
خ داده اســـت، اغلـــب تغییـــرات بـــه ایـــن شـــکل بـــوده کـــه  مســـیر ایـــن راه در دوران اســـامی ر
خ داده و جابه جایـــی ایســـتگاه ها  در مســـیرهای عبـــور در گردنه هـــا و کوه هـــا جابه جایـــی ر
کـــه ایســـتگاه ها و منـــازل بین راهـــی  و منـــازل بین راهـــی کمتـــر اتفـــاق افتـــاده اســـت؛ چرا
بـــا توجـــه بـــه ویژگی هـــای جغرافیایـــی منطقـــه در نقـــاط مســـتعد ازنظـــر امکانـــات زیســـتی 
ــور  ــن محـ ــد. ایـ ــی نکرده انـ ــر چندانـ ــان تغییـ ــول زمـ ــا در طـ ــن مؤلفه هـ ــده اند و ایـ ــاد شـ ایجـ
ارتباطـــی در برخـــی مناطـــق دارای چنـــد مســـیر بـــوده کـــه بســـته بـــه فصـــل ســـفر، شـــرایط 
منطقـــه و دیگـــر مقتضیـــات زمـــان ســـفر، مســـافران و کاروان هـــا از یکـــی از آن هـــا اســـتفاده 
می کرده انـــد. »نجم الدولـــه عبدالغفـــار« کـــه در عصـــر ناصرالدین شـــاه ازطریـــق ایـــن مســـیر 
بـــه خوزســـتان رفتـــه اشـــاره می کنـــد کـــه »... پـــس از از آبســـرد حرکـــت کردیـــم به ســـمت 
بادامـــک کـــه راه چُـــل اســـت و از راه کیـــالان جـــدا شـــده به طـــرف مشـــرق ... حرکـــت کردیـــم« 
)عبدالغفـــار، 1382: 122(؛ از ایـــن گـــزارش مســـتفاد می شـــود کـــه راه خرم آبـــاد بـــه خوزســـتان 
از محـــل آبســـرد به بعـــد در دو مســـیر ادامـــه پیـــدا می کـــرده اســـت؛ یکـــی راه یـــا مســـیر 
چُـــل و دیگـــری مســـیر کیـــالان اســـت. مســـیر کیـــالان نســـبت بـــه مســـیر چـــل، برف گیرتـــر و 
صعب العبورتـــر، امـــا نزدیک تـــر بـــوده اســـت. مســـیر کیـــالان را به دلیـــل نزدیک تـــر بـــودن 
آن بـــرای راه قافلـــه و پســـت و تلگـــراف مناســـب تر دانســـته اســـت. ایـــن مســـیرها در نقـــاط 
همـــوار و منزلگاهـــی به هـــم وصـــل می شـــده و در یـــک مســـیر ادامـــه پیـــدا می کـــرده اســـت. 
ــق دارای  ــی مناطـ ــی در برخـ ــن راه ارتباطـ ــه ایـ ــد کـ ــان می دهـ ــنی نشـ ــزارش به روشـ ــن گـ ایـ
چنـــد مســـیر بـــوده اســـت کـــه بـــا توجـــه به شـــرایط مســـافران و فصـــل ســـفر از یکـــی از آن هـــا 

ــده اســـت.   ــتفاده می شـ اسـ

نتیجه گیری 
انطبــاق گزارش هــای متــون تاریخــی و جغرافیــای کهــن دوران اســامی درمــورد راه ارتباطــی 
و ویژگی هــای محیطــی منطقــۀ  بــا موقعیــت جغرافیایــی  بــه خوزســتان  شاپورخواســت 
میان کــوه  منطقــۀ  از  ارتباطــی  راه  ایــن  عبــور  نشــان دهندۀ  لرســتان  اســتان  میان کــوه 
لرســتان اســت. نــام برخــی از ایســتگاه و منــازل بین راهــی ســده های آغازیــن اســامی ایــن 
راه ارتباطــی هنــوز بــرروی برخــی محوطه هــای باســتانی منطقــه باقی مانــده اســت. در ایــن 
منطقــه حجــم زیــاد از شــواهد باستان شناســی مربــوط بــه راه هــای ارتباطــی در قالــب پــل، 
کاروانســرا، میل راهنمــا و راه نشــان، قلعــه، جاده هــای ســنگ چین شــده و محوطه هــای 
کــه ارتبــاط مســتقیمی بــا راه هــا دارد و  اســتقراری باقی مانــده اســت؛ عاوه بــر ایــن آثــار 
ــاط  ــن راه و در نق ــیر ای ــت، در مس ــه اس ــی قابل توج ــای ارتباط ــبکۀ راه ه ــا در ش ــش آن ه نق
منزلگاهــی گونه هــای دیگــری از آثــار شــامل آســیاب و آرامــگاه نیــز شناســایی شــد. این گونــه 
آثــار، هرچنــد ارتبــاط مســتقیمی بــا راه هــای ارتباطــی ندارنــد، امــا توجــه به موقعیــت انتخاب 
شــده بــرای ســاخت آن هــا، شــکل گیری و ســاخت آن هــا در ایــن منطقــه را در چارچــوب 
ــه  ــد ک ــان می ده ــواهد نش ــن ش ــۀ ای ــت. مجموع ــرده اس ــل ک ــل تحلی ــی قاب ــای ارتباط راه ه
ایــن راه عاوه بــر ارتباطــات منطقــه ای ارتباطــات فرامنطقــه را نیــز میســر می کــرده و نقــش 

زیــادی در برقــراری امنیــت و رونــق منطقــه داشــته اســت.
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کــه قبــل از اســام از  درمــورد شــکل گیری و تکویــن ایــن راه شــواهد نشــان می دهــد 
ــن  ــامی ای ــتگاه های دوران اس ــراهای و ایس ــت؛ کاروانس ــده اس ــتفاده می ش ــور اس ــن مح ای
محــور ارتباطــی در مکان هایــی بــا شــرایط زیســتی مناســب ساخته شــده اند کــه در پیرامــون 
آن هــا محوطه هــای باســتانی بــا شــواهدی از ادوار قبــل از اســام وجــود دارد. ایــن موضــوع 
نشــان دهندۀ رعایــت یــک الگــوی تاریخــی و اجبــار زیســت محیطی در زمینــۀ انتخــاب 
محــل ایســتگاه ها و منزلگاه هــا اســت. ایــن راه ارتباطــی منطبق بــر مســیر کهنــی اســت کــه 
دســت کم از دورۀ هخامنشــی شــناخته شــده و مورداســتفاده بوده اســت. در دوران اســامی 
به منظــور تســهیل عبــور و مــرور و برقــراری امنیــت کاروان هــا و مســافران در مســیر ایــن راه 
آثــار معمــاری متعــددی ســاخته شــد. براســاس شــواهد باستان شناســی بیشــترین رونــق ایــن 
راه در دوران متأخــر اســامی بــوده اســت. مســیرهای عبــور راه، منزلگاه هــا و ایســتگاه ها 
ــا دوران معاصــر  ــا کمتریــن تغییــرات و جابه جایی هایــی ت طــول مســیر در دوران اســامی ب
مورداســتفاده بوده انــد. اغلــب تغییــرات بــه ایــن شــکل بــوده کــه در مســیرهای عبــور در 
بین راهــی  منــازل  و  ایســتگاه ها  جابه جایــی  و  خ داده  ر جابه جایــی  کوه هــا  و  گردنه هــا 
کــه ایســتگاه ها و منــازل بین راهــی بــا توجــه بــه ویژگی هــای  کمتــر اتفــاق افتــاده اســت؛ چرا
ایــن  و  ایجــاد شــده اند  زیســتی  امکانــات  از نظــر  نقــاط مســتعد  جغرافیایــی منطقــه در 

ــد.  ــی نکرده ان ــر چندان ــان تغیی ــول زم ــا در ط مؤلفه ه

سپاسگزاری
نظــرات  بــا  کــه  نشــریه  ناشــناس  داوران  از  می داننــد  لازم  برخــود  نویســندگان  پایــان  در 

ارزشــمند خــود بــه غنــای متــن مقالــه افزودنــد، قدردانــی نماینــد. 

درصد مشارکت نویسندگان
درصد مشارکت نویسندگان برابر بوده است.

تضاد منافع
اعــام  را  منافــع  تضــاد  نبــود  ارجاع دهــی،  در  نشــر  اخــاق  رعایــت  ضمــن  نویســندگان 

می دارنــد.

پی نوشت ها
1. تعــداد بســیار کمــی از ایــن مورخــان و جغرافی نویســان بــه منطقــه ســفر کرده انــد و در بیشــتر مــوارد گزارشــات آن هــا حاصــل 
کتاب هــای پیشــین اســت؛ باوجــود ایــن، دقــت در ایــن  مشــاهدات خــود آن هــا نیســت و نقــل باواســطه شــنیده ها و مطالــب 
ــا و مکان هــای تاریخــی طــول مســیر در بازشناســی مســیرهای عبــور ایــن راه هــا و  ــا جغرافی گزارش هــا و ســنجش اطاعــات آن هــا ب

منــازل بین راهــی بســیار ارزشــمند اســت.
کــه از شاپورخواســت تــا لــور هیــچ آبــادای نیســت، جــای تأمــل دارد! شــاید درمــورد برخــی  دوره هــا )ماننــد  گفتــه  2. ایــن 
اوایــل دوران اســامی( قابل پذیــرش باشــد، امــا درمــورد دوره هــای دیگــر چنــدان درســت به نظــر نمی رســد؛ درســت اســت کــه در 
منطقــه محیط هــای شــهری بزرگــی وجــود نداشــته اســت، امــا در بررســی های انجام گرفتــه در ایــن منطقــۀ کوهســتانی، شــواهد 
باستان شناســی متعــددی به صــورت تپه هــای باســتانی و آثــار معمــاری بــا شــواهدی از دوران نوســنگی و مس و ســنگ تــا دوران 
اســامی در مناطقــی مثــل: ریخــان، تایــی، دادآبــاد، کــوگان و آبســرد شناسایی شــده کــه نشــان دهندۀ آبادانــی و رونــق ایــن منطقــه 

بــوده اســت )یوســف وند، 1394؛ بهرامــی، 1400(.
3. بخــش اعظــم ایــن ســازه تخریــب شــده اســت و امــروزه قســمت اندکــی از آن بــر ســطح قابــل مشــاهده اســت؛ هرچنــد کــه ایــن 
ســازه باعنــوان قلعــه ثبــت شــده اســت، امــا بــا توجــه بــه موقعیــت انتخــاب شــده بــرای ســاخت آن، یعنــی در دامنــۀ همــوار کــوه کــه 
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دیــد مناســبی بــه محیــط اطــراف نــدارد و عــدم اســتفاده از عــوارض طبیعــی در جهــت تقویــت امکانــات تدافعــی آن در کنــار شــواهد 
انــدک معمــاری باقی مانــده از آن احتمــالاً کارکــردی غیــر از ایــن داشــته اســت و شــاید کاروانســرای از دورۀ ساســانی بــوده اســت. 

4. نام دیگر آن »دری   رو« به معنای »رود دروغ گو« است.
کنــدۀ آجــر در کنــار پایه هــای جنوبــی پــل اشــاره شــده اســت )پرویــز،  5. در گزارشــات پیشــین به وجــود قطعــات شکســته و پرا
1380: 167(. به احتمــال ایــن آجرهــا مربــوط بــه قــوس تاق هــا بــوده کــه تمــام آن هــا فــرو ریختــه و امــروزه چیــزی از آن هــا باقی نمانــده 

است.
کــرده و از آن باعنــوان شــهر  کتشــافی اش در لرســتان در 1936م. از ایــن محوطــه بازدیــد  6. »اورل اشــتاین« در ســفرهای ا
»چیــن زال« نــام بــرده اســت )Stein, 1940: 176(. ایــن محوطــه در تاریــخ 1380/7/10 توســط »احمــد پرویــز« در فهرســت آثــار ملــی 

ثبــت شــده اســت )پرویــز، 1380: 12-1(. 
7. »احمد پرویز« در یاداشتی به شباهت این دو نام اشاره کرده و آن را به نویسنده گوش زد کرده است.

کتابنامه
- آریا، محمدحسن، )1376(. لرستان در سفرنامۀ  سیاحان. تهران: انتشارات فکر روز.

ایــام. ترجمــۀ علی محمــد  المــوت، لرســتان و  - اســتارک، فریــا، )1346(. ســفرنامۀ 
کی، تهــران: انتشــارات علمــی فرهنگــی،  ســا

شــهر  تاریخــی  »جغرافیایــی   .)1394( فیــروز،  مهجــور  و  مهتــاب؛  اسامی نســب،   -
شاپورخواســت از قــرن 3 تــا 8 هجــری«. مجلــه مطالعــات ایرانــی، دانشــکده ادبیــات و 
https://jis.uk.ac.ir/ .142-119 :)26( 13 ،ــوم انســانی دانشــگاه شــهید باهنــر کرمــان عل

article_973_c096afdf2b9c2048ae738fc000ce3fb1.pdf
- اسامی نســب، مهتــاب؛ افخمــی، بهــروز؛ شهبازی شــیران، حبیــب؛ و رضالــو، رضــا، 
و  باستان شــناختی  شــواهد  براســاس  شاپورخواســت  شهرباســتان  »مکان یابــی   .)1397(

 .122-103 :)18( 8 منابــع مکتــوب تاریخــی«. پژوهش هــای باستان شناســی ایــران، 
- اصطخــری، ابواســحاق ابراهیــم، )1373(. مســالک و الممالــک. ترجمــۀ محمــد بــن 

ج افشــار، تهــران: انتشــارات ادبــی و تاریخــی.  اســعد بــن عبــدالله تســتری، به کوشــش: ایــر
- افشــار، حســنعلی خان، )1382(. ســفرنامه لرســتان و خوزســتان. تصحیــح و پژوهــش: 

حمیدرضــا دالونــد، تهــران: انتشــارات پژوهشــگاه علــوم انســانی و مطالعــات فرهنگــی
- ایزدپنــاه، حمیــد، )1350(. آثــار باســتانی و تاریخــی لرســتان. جلــد 1 و 2، چــاپ دوم، 

تهــران: انجمــن آثــار و مفاخــر فرهنگــی. 
- ایزدپنــاه، حمیــد، )1376(. تاریــخ جغرافیایــی و اجتماعــی لرســتان. تهــران: انجمــن 

آثــار و مفاخــر فرهنگــی.
ج در دو ســفرنامه  - ادمونــدز، جــان، )1362(. یادداشــت های دربــاره لرســتان، منــدر
دربــارۀ لرســتان. ترجمــۀ ســکندر امان الهــی بهارونــد و لیلــی بختیــار، چــاپ اول، تهــران: 

ــک. ــارات باب انتش
میان کــوه  بخــش  باستان شناســی  بررســی  »گــزارش   .)1400( محمــد،  بهرامــی ،   -
نشــده(. )منتشــر  باستان شناســی  پژوهشــکدۀ  لرســتان«.  اســتان  پلدختــر  شهرســتان 

- پرویــز، احمــد، )1380(. »پــل و تحــول آن در قلمــرو ابوالنجــم بــدر بــن حســنویه«. 
پایان نامــۀ کارشناســی ارشــد به راهنمایــی: سوســن بیانــی، گــروه باستان شناســی دانشــکده 

ادبیــات دانشــگاه تهــران.
دورانــد  مورتیمــور  ســر  هیــأت  ســفر  دورانــد:  ســفرنامۀ   .)1398( آر.  ای.  دورانــد،   -
کی،  کی، به کوشــش: فریبــرز ســا وزیــر مختــار انگلیــس در ایــران. ترجمــۀ علی محمــد ســا

شاپورخواســت.   انتشــارات  خرم آبــاد: 
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آبــکار مســیحی،  - چریکــف، نیــل، )1379(. ســیاحتنامۀ مســیو چریکــوف. ترجمــۀ 
جیبــی.  کتاب هــای  ســهامی  شــرکت  تهــران:  عمــران،  علی اصغــر  به کوشــش: 

ــه  - راولینســون، ســر هنــری کرزیــک، )1362(. ســفرنامۀ راولینســون )گــذر از زهــاب ب
گاه،  ــد، تهــران: مؤسســه انتشــارات آ خوزســتان(. ترجمــۀ ســکندر امــان اللهــی بهارون

خرم آبــاد:  لرســتان.  تاریــخ  و  تاریخــی  جغرافیــای   .)1343( علی محمــد،  کی،  ســا  -
محمــدی. کتاب فروشــی 

تأسیســـات  و  باســـتانی  راه هـــای  »بررســـی   .)1393 ( علـــی،  ســـجادی،   -
گرس مرکـــزی(«.  )زا لرســـتان  در  اســـامی  و  تاریخـــی  دوره هـــای  در  بین راهـــی 
لرســـتان  اســـتان  گردشـــگری  و  صنایع دســـتی  میراث فرهنگـــی،  کل  ادارۀ  آرشـــیو 

نشـــده(. )منتشـــر 
- ســجادی، علــی، )1396(. »راه هــای باســتانی مرتبــط بــا هفــت پــل تاریخــی )در 
و  صنایع دســتی  میراث فرهنگــی،  کل  ادارۀ  آرشــیو  جهانــی(«،  ثبــت  موقــت  فهرســت 

نشــده(. )منتشــر  لرســتان  اســتان  گردشــگری 
کاوی دوره هــای ســاخت آرامــگاه شینه شــا خرم آبــاد«.  - ســجادی، علــی، )1399(. »وا

https://athar.richt.ir/article-2-444-fa.html .257-240 :)2(41 ،اثــر
ــتان«.  ــراهای لرس ــی کاروانس ــزارش بررس ــب، )1376(. »گ ــریفی هولایی، عبدالمطل - ش
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