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چکیده
از سدۀ نخستین پیش ازمیلاد تجارت بین دنیای شرق و غرب ازطریق جادۀ ابریشم آغاز 
کالاهای تجاری، سنن، فرهنگ و باورهای دینی بین تمدن های چین باستان  گردید و 
کنار مسیرهای خشکی و به هنگام ناامنی  و سرزمین های شرق مدیترانه مبادله شد. در 
جادۀ ابریشم، مسیرهای آبی جایگزین مسیرهای قبلی شده و خلیج فارس حلقۀ اتصال 
گردید. درمیان بنادر تاریخی خلیج فارس،  بازارهای چین باستان با سرزمین های غربی تر 
گناوه، ریشهر، سیراف، نای بند، حریره، هرمز قدیم و تیس، بندر  مانند: مهرویان، سینیز، 
کمتر شناخته شدۀ نجیرم، نقش مهمی در تجارت دریایی بر عهده داشته است. این بندر 
کیلومتری شمال غربی بندر تاریخی سیراف و 10  تاریخی به فاصلۀ )به خط مستقیم( 60 
کیلومتری غرب شهر بندری دیر واقع شده است. در بررسی و شناسایی باستان شناسی 
که در منابع جغرافیای  بنادر شمالی خلیج فارس  در بهار 1388ه .ش.، بندر تاریخی بتانه 
و  گرفت  قرار  باستان شناسی  بازشناسی و مطالعۀ  تاریخی »نجیرم« ذکر شده است مورد 
کندگی مواد فرهنگی  مواد فرهنگی سطح محوطه به صورت تصادفی جمع آوری گردید. پرا
شامل قطعات سفالی است که رایج ترین فرم آن ها، فرم اژدری و رایج ترین تکنیک تزئین، 
اسگرافیاتو است؛ هم چنین نمونه های سفال لعابدار فیروزه ای به فراوانی شناسایی شد. 
شناسایی ده ها قطعه سفال های چینی، مانند: سلادن، چانگشا و آبی سفید و سکه های 
تا  از دورۀ ساسانی  باستان  با چین  ایرانیان  گستردۀ  ارتباطات تجاری  از  چینی حکایت 
ح  بدین شر پژوهش  این  بنیادی  پرسش های  داشت.  اسلامی  دوران  میانی  سده های 
کدامند؟ 2- برپایۀ مقایسۀ مواد  است؛ 1- مواد فرهنگی و وارداتی در بندر تاریخی نجیرم 
فرهنگی بندر نجیرم با سایر نواحی، تجارت دریایی این بندر با سایر بنادر خلیج فارس و 
تمدن های دیگر چگونه است؟ در این پژوهش، ضمن معرفی سفال و سکه های متعلق به 
سلسله های چین باستان در بندر تاریخی نجیرم، این مواد فرهنگی با سایر محوطه های 
جایگاه  نشان دهندۀ   مطالعات  این  است.  شده  تحلیلی  مقایسۀ  خلیج فارس  حوضۀ 
از  فرامنطقه ای  و  در خلیج فارس  دریایی درون منطقه ای  مهم نجیرم در شبکۀ تجارت 
اقیانوس هند تا شرق آسیا )چین باستان( است. در جادۀ ابریشم دریایی، نجیرم پا به پای 

کانون تجارت دریایی در خلیج فارس بوده است. بندر تاریخی سیراف، 
تاریخــی، ســکه های  تاریخــی نجیــرم، ســفال های  بنــدر  خلیج فــارس،  کلیــدواژگان: 

ــه. ــدر بتان تاریخــی، چیــن باســتان، بن

دوران  باستان شناســی  گــروه  اســتادیار   .I
تاریخــی، پژوهشــکدۀ باستان شناســی پژوهشــگاه 
ایــران. تهــران،  گردشــگری،  و  میراث فرهنگــی 
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  شمارۀ 31، دورۀ یازدهـــــم، زمستان 1921400

مقدمه
ضمــن  1388ه ــ.ش.  ســال  در  خلیج فــارس  تاریخــی  بنــادر  باستان شناســی  بررســی  در 
گنــاوه، ریــگ، شــیف، ریشــهر،  بازشناســی و مطالعــۀ بنــادر باســتانی مهرویــان، ســینیز، 
ــر  ــه به نظ ک ــد  ــایی ش ــه« شناس ــام »بتان ــری به ن ــم دیگ ــدر مه ــه، بن ــد و هال ــیراف، نای بن س
منابــع  مطالعــۀ  بــا  اســت.  صدراســلام  تاریخــی  منابــع  در  نجیــرم  بنــدر  همــان  می رســد 
ــال 346  ــه س ــی ب ــری« )متوف ــک »اصطخ ــالک و الممال ــر: مس ــلام نظی ــدر اس ــتاری ص نوش
ه ــ.ق.(، صــورةالارض »ابن بلخــی« ) 367 ه ــ.ق.(، حدودالعالــم مــن المشــرق الــی المغــرب 
ــا 390 ه ــ.ق.(،  ــی« )380 ی ــم »مقدس ــة الاقالی ــی معرف ــیم ف ــن التقاس )372 ه ــ.ق.(، احس
ه ــ.ق.(   8 )قــرن  »ابوالفــداء«  البلــدان  تقویــم  و  ه ــ.ق.(   500  ( »ابن بلخــی«  فارســنامۀ 

گردیــد.  محــدودۀ تقریبــی بنــدر تاریخــی نجیــرم در ســواحل غربــی بنــدر دیــر تعییــن 
پژوهشــگران  درمیــان  نجیــرم  تاریخــی  بنــدر  قرارگیــری  موقعیــت  درخصــوص 
اختلاف نظــر وجــود دارد، امــا نگارنــده معتقــد اســت براســاس اطلاعــات منابــع جغرافیــای 
ــاد موقعیــت بنــدر تاریخــی نجیــرم در  ــه احتمــال زی تاریخــی و مطالعــات باستان شناســی ب
ــا »بی بــی خاتــون« اســت. بنــدر تاریخــی نجیــرم در  ــه« ی گیــری محوطــۀ »بتان ــرار  محــل ق
کیلومتــری غــرب بنــدر  حاشــیۀ جنوبــی جــادۀ آســفالتۀ بنــدر دیــر بــه بوشــهر و به فاصلــۀ 10 
کــه امــروزه بتانــه یــا  دیــر، در جبهــۀ جنوبــی امامــزاده ابوالقاســم اســت. ایــن بنــدر تاریخــی 
کیلومتــر و عــرض 800 متــر به مــوازات  بی بــی خاتــون نامیــده می شــود به طــول حــدود ســه 

ــت. ــده اس ــع ش ــارس واق ــمالی خلیج ف ــواحل ش س
بــا توجــه بــه فراوانــی ســفال های چینــی، ماننــد: ســفال ســلادن، چانگشــا و آبی ســفید 
و ده هــا قطعــه ســکۀ چینــی در بنــدر تاریخــی نجیــرم، مهم تریــن هــدف ایــن پژوهــش 
مطالعــۀ ارتباطــات تجــاری خلیج فــارس بــا تمدن هــای شــرق آســیا ماننــد چیــن باســتان 
در دورۀ ساســانی تــا ســده های میانــی اســلامی اســت. بــا توجــه به وجــود ابهامــات فــراوان 
کشــتیرانی ایرانیــان در خلیج فــارس، مطالعــۀ  درخصــوص تجــارت دریایــی، دریانــوردی و 
ــای تاریــک  ــه روشــن شــدن زوای کمــک شــایانی ب مــواد فرهنگــی به دســت آمــده از نجیــرم 

ــرد.  ک ــا ســرزمین های دور خواهــد  تجــارت دریایــی ب
اســت:  ح  بدین شــر پژوهــش  ایــن  بنیــادی  پرســش های  پژوهــش:  پرســش های 
مقایســۀ  برپایــۀ   -2 کدامنــد؟  نجیــرم  تاریخــی  بنــدر  در  وارداتــی  و  فرهنگــی  مــواد   -1
مــواد فرهنگــی بنــدر نجیــرم بــا ســایر نواحــی، تجــارت دریایــی ایــن بنــدر بــا ســایر بنــادر 

اســت؟  چگونــه  دیگــر  تمدن هــای  و  خلیج فــارس 
ســال  در  نجیــرم  بنــدر  باستان شناســی  شناســایی  و  بررســی  در  پژوهــش:  روش 
فیــروزه ای،  لعــاب  بــا  ســفال  شــامل  محوطــه  ایــن  ســطح  ســفال های  1388ه ــ.ش. 
کنــده  نقــوش  بــا  بدون لعــاب  ســادۀ  ســفال  و  لعاب پاشــیده  اژدری،  نــوک  اســگرافیاتو، 
گچ بــری، ســکه، مهــر و اشــیاء فلــزی  یــا افــزوده، و ســایر مــواد فرهنگــی ماننــد: قطعــات 
ســایر  هم چنیــن  گرفــت.  قــرار  مطالعــه  مــورد  و  گردیــد  جمــع آوری  تصادفــی  به صــورت 
از  مــواد فرهنگــی ماننــد: ســکه های چینــی، ســفال های ســلادن، آبی ســفید و چانگشــا 
کــه نشــان دهندۀ ارتباطــات تجــاری بــا چیــن باســتان بــود مــورد  سلســله های مختلــف 
و  میدانــی  پژوهــش  مقالــه،  ایــن  در  اطلاعــات  گــردآوری  روش  گرفــت.  قــرار  دقت نظــر 
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ــی-  ــرد توصیف ــا رویک ــی ب ــات تطبیق ــق مطالع ــت و روش تحقی ــه ای اس کتابخان ــات  مطالع
ــرم  ــی نجی ــدر تاریخ ــی بن ــایی باستان شناس ــی و شناس ــل از بررس ــای حاص ــی یافته ه تحلیل
انبــوه ســفال های مکشــوف  ازمیــان  ع چینــی  نــو ابتــدا ســفال های  اســت. بدین منظــور 
گاهنــگاری نســبی  گردیــد؛ ســپس به منظــور مقایســه و  تفکیــک، بررســی و طبقه بنــدی 
گرفــت. آن هــا، ســفال های چینــی ســایر بنــادر تاریخــی خلیج فــارس مــورد مطالعــه قــرار 

نگاهی به جغرافیای تاریخی بندر تاریخی نجیرم 
ــه محــل  ــری ب ــع جغرافیــای تاریخــی، نوشــته های اصطخــری اشــارۀ دقیق ت درمیــان مناب
قرارگیــری بنــدر نجیــرم نمــوده اســت؛ وی فاصلــۀ بنــدر نجیــرم تــا ســیراف را 12 فرســنگ، 
کــه ایــن مســیر از ســیراف )بنــدر طاهــری( به طــرف  کــرده اســت  کیلومتــر ذکــر  یعنــی 72 
غــرب بــه ویرانه هــای نجیــرم می رســد. وی، نجیــرم را دارای دو منبــر و جــزو ســیراف و 

کــرده اســت )اصطخــری، 1373: 40(. ــا جــم معرفــی  هم ســطح ب
کــرده  کتــاب صــورةالارض ضمــن اشــاره بــه تــوج و نجیــرم، از رودی یــاد  »ابن حوقــل« در 
کــه ازطــرف چــپ نجیــرم عبــور می کنــد و از دریاچــۀ ســکان می آیــد. ابن حوقــل، ســیراف را 
ــرم  ــا نجی ــیراف ت ــۀ س ــت؛ وی فاصل ــرده اس ک ــی  ــم معرف ــرم و ج ــامل نجی ــر ش دارای دو منب
کــرده اســت )ابن حوقــل،  گرمســیر توصیــف  کــرده و آن را جــزو نواحــی  را 12 فرســخ ذکــر 
1345: 55-37( مقدســی در احســن التقاســیم فــی معرفةالاقالیــم بــه ســال 375 ه ــ.ق. 
ــه  ک ــع دارد  ــت و دو جام ــار دریاس کن ــز  ــرم نی ــت: »نجی ــن آورده اس ــرم چنی ــوص نجی درخص
صحــن یکــی از آن هــا در ســنگ تراشــیده شــده اســت. بــازاری در بیــرون شــهر دارد. از چــاه و 

ــاران انباشــته شــده اســت« )مقدســی، 1361: 631(. کــه از ب برکه هــا می آشــامند 
کــرده و ســیف  ابن بلخــی در فارســنامه، »اردشــیرخوره« را شــامل ســه »ســیف« معرفــی 
ســوم را »مظفــر« در شــمال نجیــرم آورده اســت؛ وی ضمــن توصیــف موقعیــت ســیراف و 
نای بنــد، بنــدر نجیــرم را بنــدری کم اهمیــت در باختــر ســیراف و آن طــرف دهانــۀ رود ســکان 
ــرده  ک ــر  ــرم را 65 فرســنگ ذک ــا نجی ــۀ بیــن شــیراز ت ــرده اســت. ابن بلخــی، فاصل ک معرفــی 
اســت )ابن بلخــی، 1374: 417(. »جیهانــی« در اشــکال العالــم فاصلــۀ شــیراز تــا نجیــرم 
کــرده اســت )جیهانــی، 1368: 119(. هم چنیــن در حدودالعالــم مــن  را 70 فرســخ ذکــر 
کتاب هــای جغرافیاســت،  کــه از قدیمی تریــن  المشــرق الــی المغــرب بــه ســال 372 ه ــ.ق. 
کــرده اســت )حدودالعالــم، 1362: 132(.  کــران دریــا معرفــی  نجیــرم را جــای بازرگانــی و بــر 
کــرده  »ابوالفــداء« در اوایــل قــرن هشــتم هجری قمــری نجیــرم را جــزو شــهرهای فــارس ذکــر 

اســت )ابوالفــداء، 1349: 372(.
کــرده  گیــری نجیــرم را حوالــی دیــر معرفــی  درمیــان مستشــرقین »شــوارتس« محــل قــرار 
کتاب خلافت  اســت )شــوارتس، 1382: 96(. »لســترنج« ابتدا محل قرارگیری نجیرم را در 
کــرده اســت )لســترنج، 1373: 75(؛ امــا بعــداً نوشــته های  شــرقی، محــل دیگــر معرفــی 
ــران محــل نجیــرم را  ــام اســتان فــارس در ای کتــاب دیگــری به ن ــرده و در  ک خــود را اصــلاح 
در نزدیکــی بنــدر دیــر ذکــر نمــوده اســت )Le Strange, 1912: 49(. متأســفانه به دلیــل 
کتــاب جدیــد، بســیاری از محققیــن محــل نجیــرم را بــا تبعیــت از لســترنج در  ترجمــه نشــدن 

کتــاب جغرافیــای خلافــت شــرقی در محلــی غیــر از نجیــرم واقعــی معرفــی می کننــد. 
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پیشینۀ پژوهش
در  اســت.  خلیج فــارس  تاریخــی  بنــادر  ناشــناخته ترین  از  یکــی  نجیــرم،  تاریخــی  بنــدر 
منابــع جغرافیــای تاریخــی از بنــدر نجیــرم نام بــرده شــده، امــا درمــورد محــل قرارگیــری بنــدر 
تاریخــی نجیــرم اتفاق نظــر وجــود نــدارد و بــه اعتقــاد عامــۀ مــردم ایــن بنــدر تاریخــی در 

ــارت در شهرســتان دشــتی اســت. محــل روســتای زی
 ،)147  :1386 )وایت هــاووس،  »وایت هــاووس«  توســط  ابتــدا  نجیــرم  محوطــۀ 
 Le( و لســترنج )(، »پــاول شــوارتس« )شــوارتس، 1382 :34Stein, 1937: 45( »اســتین«
گرفــت و نام بــردگان محوطــۀ بتانــه را همــان  Strange, 1912: 49( مــورد بازدیــد قــرار 
کبــر ســرفراز« در  کردنــد. درمیــان باستان شناســان ایرانــی »علی ا نجیــرم تاریخــی معرفــی 
کــرد و آن را  کنــگان از ایــن بنــدر بازدیــد  بررســی و شناســایی باستان شناســی شهرســتان 
بنــدر تاریخــی نجیــرم نامیــد )ســرفراز، 1384: 3(. طــی برنامــۀ بررســی باستان شناســی 
ــده و حمایــت  ــه سرپرســتی نگارن ــه ب ک ــادر تاریخــی خلیج فــارس در ســال 1388ه ــ.ش.  بن
کل میراث فرهنگــی اســتان بوشــهر انجــام شــد، بنــدر باســتانی نجیــرم مــورد  مالــی اداره 
ــان،  ــد )توفیقی گردی ــه  ــه مطالع ــن محوط ــطح ای ــی س ــت و موادفرهنگ گرف ــرار  ــی ق بازشناس
کنــون کاوش باستان شــناختی در بنــدر تاریخــی نجیــرم انجام نشــده اســت.  1393: 60(. تا

مواد فرهنگی وارد شده از چین در بندر تاریخی نجیرم )بتانه(
ــی  ــای تاریخ ــع جغرافی ــه در مناب ک ــون  ــی خات ــا بی ب ــه ی ــی بتان ــۀ تاریخ ــای محوط ویرانه ه
کندگــی آثــار ســطحی و مــواد فرهنگــی بــرروی  به نــام »نجیــرم« آمــده اســت، شــامل پرا
کیلومتــر در حاشــیۀ ســاحل  کــه به طــول ســه  بقایــای معمــاری یــک بنــدر تاریخــی اســت 
ــه  ــن محوط ــت. ای ــه اس گرفت ــرار  ــر ق ــدر دی ــرب بن ــری غ کیلومت ــۀ 10  ــارس و به فاصل خلیج ف
در 27 50 24 درجــۀ طــول جغرافیایــی و 51 49 48 درجــۀ عــرض جغرافیایــی، شــامل 
تپه ماهورهــای طبیعــی بــه ارتفــاع بیــش از 10 متــر و مشــرف بــه دریــا و زمین هــای پســت 
کــه به وســیلۀ بقایــای معمــاری پوشــانده شــده اســت. تقریبــاً تمامــی ســطح  ســاحلی اســت 
ایــن محوطــه به وســیلۀ ماشــین آلات راه ســازی تســطیح شــده و تبدیــل بــه زمین هــای 
گازی شــده اســت. بــرروی تپه ماهورهــای  بــزرگ بــرای فــروش بــه شــرکت های نفتــی و 
و  ســاروج  و  ســنگ  از  شــده  ســاخته  آب انبــار  ده هــا  بقایــای  دریــا  بــه  مشــرف  طبیعــی 
کانال هــای انتقــال آب در بخش هــای مختلــف محوطــه قابل مشــاهده اســت. در جبهــۀ 
کنــار بقایــای  کــه بــا جــزر و مــد دریــا پــر و خالــی می شــود در  غربــی محوطــه، یــک خــور بــزرگ 
دیوارهــای ســنگ و ســاروجی حاشــیۀ ایــن خــور، تنهــا بقایــای لنگرگاهــی ایــن محوطــه 
گســتردۀ طبیعــی و انســانی در امــان مانــده اســت. متأســفانه  کــه از تخریب هــای  اســت 
کارگاه هــای تولیــدی  گازی و پالایشــگاهی در جبهــۀ غربــی و دیگــر  گســترش تأسیســات 
در جبهــۀ شــرقی و جنوب شــرقی محوطــه، باعــث تخریــب و تصــرف عرصــه و حریــم بنــدر 
گســترش بنــای امامــزاده بی بــی خاتــون  تاریخــی نجیــرم شــده اســت. در جبهــۀ شــمالی نیــز 
گورســتان معاصــر پیرامــون آن، صدمــات بیشــتری بــه پیکــر بی جــان ایــن محوطــه وارد  و 
کاوش باستان شناســی اطلاعــات چندانــی درخصــوص  ســاخته اســت. به دلیــل فقــدان 
معمــاری و ســاختار صنعتــی، تجــاری و جمعیتــی آن در دســترس نیســت، امــا مطالعــۀ مــواد 
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کــه طــی یــک فصــل بررســی و شناســایی باستان شناســی  فرهنگــی ســطح ایــن محوطــه 
ــارس در  ــارت دریایــی خلیج ف ــا ارزشــی درخصــوص تج ــات ب جمــع آوری شــده اســت اطلاع

می گــذارد.  اختیــار 
ــانی  ــفال های دورۀ ساس ــر س ــرم، علاوه ب ــی نجی ــدر تاریخ ــی بن ــی باستان شناس در بررس
اســگرافیاتو،  و  فیــروزه ای  لعــاب  اژدری،  ســفال  شــامل:  اســلامی  نخســت  ســده های  و 
کنــده، افــزوده یــا اســتامپی،  لعاب پاشــیده، ســفال ســادۀ بدون لعــاب و ســاده بــا نقــش 
کــه نشــان دهندۀ تبــادلات  تعــداد زیــادی ســفال و ســکه های چینــی نیــز به دســت آمــد 
تجــاری بیــن ایــران و چیــن از دورۀ ساســانی تــا ســده های میانــی دوران اســلامی اســت. در 
ــه توضیــح هــر یــک ســفال ها و ســکه های چینــی مکشــوف از بنــدر تاریخــی  ایــن بخــش ب

ــد.  ــد ش ــام خواه ــی انج ــۀ تحلیل ــپس مقایس ــه و س ــرم پرداخت نجی

سفال های چینی بندر تاریخی نجیرم )بتانه(
گــروه از ســفال های مشــکوف از بنــدر تاریخــی نجیــرم، ســفال های  ســفال ســادن: اولیــن 
ایــن  درمیــان  شــده اند.  تجــارت  محوطــۀ  ایــن  بــه  آســیا  شــرق  از  کــه  هســتند  چینــی 

ســفال های چینــی، ســفال ســلادن از فراوانــی بیشــتری برخــوردار اســت. 
 ســلادن های مکشــوف از نجیــرم متعلــق بــه سلســله های مختلــف چیــن هســتند. ایــن 
ســفال ها بــا لعــاب ســبز زیتونــی و شــیری، از خمیــر چینــی ســاخته شــده و فاقــد تزئینــات 
کاســه هســتند )شــکل 1(. ســفال بــا لعــاب شــیری  کوچــک، پیالــه و  بــوده و شــامل ظــروف 
یــا ســفید به نــام »ســفال ســفید شــمال« )Northen White Ware( متعلــق بــه دورۀ تانــگ 
اســت. ســفال بــا لعــاب ســبز زیتونــی متعلــق بــه قــرن نهــم و قــرن یازدهــم میــلادی اســت. 
ع یوئــه  کــف و دو قطعــه شــانۀ ظــرف بــا دســته از جنــس ســلادن و نــو هم چنیــن ســه قطعــه 
ل به چشــم می خــورد )شــکل 

ُ
گ گیاهــی و احتمــالًا نقــش یــک  ــا نقــش  کــه ب )YUE( اســت 

ــری و  ــم هجری قم ــا پنج ــوم ت ــرن س ــر ق ــه اواخ ــق ب ــلادن متعل ــفال س ــات س ــن قطع 2(. ای
 Whitehouse, 1968:1-22, P:( قابل مقایســه بــا نمونه هــای مکشــوف از ســیراف هســتند
ع یوئــه شــامل خمره هــای متوســط بــا پوشــش لعــاب در بــالا و بدون لعــاب  17(. ســلادن نــو
ــۀ  ــا نمون ــه قابل مقایســه ب ک ــرم )راســت( اســت  در پاییــن ظــرف از دیگــر ســلادن های نجی
 Whitehouse, 1968: 17; Tampo,( ،)4 مشــابه از چیــن )چــپ( می باشــد )شــکل 3 و
ــه شــامل  ع یوئ ــو 54-51 :1989(؛ هم چنیــن تعــداد بیشــتری قطعــات شکســتۀ ســفال از ن
ــکل 5(. ــورد )ش ــم می خ ــف به چش ــای مختل ــبز در طیف ه ــای س ــا لعاب ه ــه ب ــته و بدن دس

از دیگــر انــواع ســلادن های به دســت آمــده از بنــدر تاریخــی نجیــرم چنــد قطعــه ســفال 
ع لانگ چــوان اســت )شــکل 6(. ایــن ســلادن ها قابل مقایســه بــا نمونه هــای  شکســته از نــو
کــه از ســواحل  به دســت آمــده از مجموعــه ســفال های »ویلیامســون« در مــوزۀ لنــدن اســت 
ع لانگ چــوان  جنــوب ایــران جمــع آوری شــده اســت )شــکل 7(؛ هم چنیــن ســلادن های نــو
نجیــرم قابل مقایســه بــا ســلادن های جزیــرۀ کیش اســت )شــکل 8(، )ســورتیجی، 1384(.

تاریخــی نجیــرم ســفال  بنــدر  از  ســفال چانگشــا: دومیــن ســفال چینــی مشــکوف 
کــه  چانگشــا متعلــق بــه سلســلۀ تانــگ و قــرن نهــم میــلادی اســت. ایــن ســفال چینــی 
ع  برخــلاف ســلادن دارای تزئینــات اســت، بــه چنــد شــکل متفــاوت دیــده می شــود. نــو
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بــه  متعلــق  ســفید  ســادن  ســفال های   .1 شــکل 
سلســلۀ تانــگ قــرن نهــم میــادی به دســت آمــده از 

بنــدر تاریخــی نجیــرم )نگارنــده، 1399(.  

شــکل 2. ظــرف بشــقاب شــامل ســادن نــوع یوئــه 
بــه  متعلــق  ســفال  داخــل  در  گیاهــی  نقــوش  بــا 

  .)1399 )نگارنــده،  ســونگ  سلســلۀ 
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ــای  ــامل خمره ه ــه ش ــوع یوئ ــادن ن ــکل 3. س  ش
بــالا و بدون لعــاب  لعــاب در  بــا پوشــش  متوســط 
در پاییــن ظــرف از نجیــرم )راســت(؛ قابل مقایســه 
 Whitehouse,( ،)بــا نمونــه مشــابه از چیــن )چــپ

.)1968: 17; Tampo, 1989: 51-54

از  کــه بخشــی  تکــه ای ســادن یوئــه   شــکل 4. 
)راســت(؛  نجیــرم  از  اســت  متوســط  خمــرۀ  یــک 
)چــپ(  چیــن  از  مشــابه  نمونــه  بــا  قابل مقایســه 
 Hansman, 1985: 25-27; Priestman, 2013:(

.)665; Krahl, 1986ii: 235-236

 شــکل 5. ســفال های ســادن نوع یوئه به دســت 
آمــده از بنــدر تاریخی نجیرم )نگارندگان، 1399(.
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لانگ چــوان  ســادن  ســفال های   .6 شــکل 
به دســت آمــده از بنــدر تاریخــی نجیــرم )نگارنــده، 

  .)1399

لانگ چــوان  ســادن های  قطعــات   .7 شــکل 
از:  )برگرفتــه  ایــران  جنــوب  از  آمــده  به دســت 
نگارنــده،  لنــدن؛  مــوزه  ویلیامســون،  مجموعــۀ 

  .)1399

ــا لعــاب شــیری و نقــوش ســیاه رنــگ و  ــه رنــگ نخــودی ب ــا خمیــرۀ ســنگ نما ب نخســت ب
کم رنــگ و نقــوش  ع دوم بــا پوشــش ســبز  کاســه )شــکل 9( و نــو کم رنــگ، بــه فــرم  ســبز 
ــکل 10(.  ــود )ش ــده می ش گل دار دی ــی و  ــادۀ خط ــوش س ــامل نق ــوه ای ش ــی و قه ــبز زیتون س
کــرم و نقــوش ســبز و قهوه ای رنــگ به صــورت خطــوط مــواج  ع شــامل خمیــرۀ  ســومین نــو
ع چانگشــا نجیــرم قابل مقایســه بــا نمونه هــای مکشــوف  اســت )شــکل 11(. ســفال های نــو
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کیــش   شــکل 8. ســادن های لانگ چــوان جریــرۀ 
)سورتیجی، 1384(.

 شــکل 9. اولیــن نــوع از ســفال چانگشــا به دســت 
آمــده از بنــدر تاریخــی نجیــرم )سلســلۀ تانــگ، قــرن 

نهــم میادی(، )نگارندگان، 1399(.

از بنــدر تاریخــی مهریــان )شــکل 12(، )توفیقیــان و اســماعیلی، 1388(، بنــدر تاریخــی 
کشــتی بلیتــون در مالــزی )شــکل 14(،  ســیراف )شــکل 13(، )وایت هــاووس، 1354( و 
کاســه  گــروه اصلــی  )قــرن نهــم، سلســلۀ تانــگ( اســت. ســفال چانگشــا ازنظــر فــرم نیــز بــه دو 
کــه بــرروی ایــن خمره هــا نقش مایه هــای  کوچــک تقســیم می شــود  و خمره هــای متوســط و 
مختلــف بــه اشــکال نخــل خرمــا، درخــت ســالا و موزیســین رقصنــده و ... به چشــم می خورد 

)اشــکال 15-17(.
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شــکل 10. دومیــن نــوع از ســفال چانگشــا به دســت 
آمــده از بنــدر تاریخــی نجیــرم )سلســلۀ تانــگ، قــرن 

نهــم میــادی(، )نگارنده، 1399(.  

شــکل 11. ســومین نوع از ســفال چانگشــا به دســت 
آمــده از بنــدر تاریخی نجیــرم )نگارنده، 1399(.  
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 شــکل 12. یــک قطعــه ســفال چانگشــا به دســت 
و  )توفیقیــان  ماهروبــان  تاریخــی  بنــدر  از  آمــده 

.)1388 اســماعیلی، 

 شــکل 13. قطعــات ســفال چانگشــا مکشــوف از 
ــاووس، 1354(. ــیراف )وایت ه ــی س ــدر تاریخ بن

از  مکشــوف  چانگشــا  ســفال های   .14 شــکل   
سلســلۀ  نهــم،  )قــرن  مالــزی  در  بلیتــون  کشــتی 

.)1399 )نگارنــدگان،  تانــگ(، 

از  آمــده  به دســت  چانگشــا  ســفال   .15 شــکل   
بنــدر تاریخــی نجیــرم  بــا نقــش بــرگ نخــل )راســت(؛ 
)چــپ(  چیــن  از  مشــابه  نمونــه  بــا  قابل مقایســه 
گوانجــو، چیــن؛ نگارنــدگان،  )برگرفتــه از: مــوزه ملــی 

.)1399
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شــکل 16. ســفال چانگشــا شــامل نقش مایــۀ شــیر 
ــرم )راســت(؛  ــدر تاریخــی نجی ،به دســت آمــده از بن
قابل مقایســه بــا نمونــه مشــابه از چیــن )برگرفتــه از: 

گوانجــو، چیــن؛ نگارنــده، 1399(.   مــوزۀ ملــی 

نوازنــده،  نقــش  بــا  چانگشــا  ســفال   .17 شــکل 
به دســت آمــده از بنــدر تاریخــی نجیــرم )راســت(؛ 
قابل مقایســه بــا نمونــه مشــابه از چیــن )برگرفتــه از: 

گوانجــو، چیــن؛ نگارنــده، 1399(.   مــوزۀ ملــی 

نجیــرم  تاریخــی  بنــدر  از  مشــکوف  چینــی  ســفال  ســومین  آبی ســفید:  ســفال 
ــه رنــگ  ک ــر چینــی هســتند  ــامل خمی ع ســفال، ش ــو ــای آبی ســفید هســتند. ایــن ن چینی ه
زمینــۀ ســفید و نقــوش مختلــف به رنــگ آبــی ایجــاد شــده اســت. داخــل و تــه ایــن ســفال 
حــروف چینــی به چشــم می خــورد. ســفال های آبی ســفید چیــن در دورۀ مینــگ و هم زمــان 
بــا دورۀ صفویــه وارد ایــران شــده اســت )Krahl, 1997: 154(. ایــن ســفال دارای نقــوش: 
کــه  کتیبه نــگاره بــه رنــگ آبــی بــر زمینــۀ ســفید اســت  گیاهــی، انتزاعــی، انســانی و  جانــوری، 
در دورۀ صفویــه ســفالگران ایرانــی تــلاش کردنــد از آن تقلیــد نمــوده و اقــدام بــه تولیــد ســفال 
ــم  ــرن یازده ــه ق ــن ب ــفید در چی ــفال آبی س ــد س ــخ تولی ــه تاری ــد؛ البت کردن ــی  ــفید ایران آبی س
میــلادی برمی گــردد، امــا اوج تجــارت ایــن ســفال از چیــن بــه ایــران، عهــد صفــوی اســت. 
کوره هــای  در ایــن دوره، بســیاری از ســفال های آبی ســفید بــه ســفارش پادشــاه صفــوی در 
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 شــکل 18. قطعــات ســفال آبی ســفید بــا حــروف 
نجیــرم  تاریخــی  بنــدر  از  آمــده  به دســت  چینــی، 

.)1399 )نگارنــدگان، 

ســفالگری چیــن تولیــد می شــد و مهرهایــی بــه زبــان فارســی یــا چینــی دال بــر ســفارش 
به چشــم  ایــران  امامزاده هــای  و  امامــان  بــه  آبی ســفید  ســفالی  ظــروف  هدیــۀ  و  تولیــد 
ــان چینــی در داخــل و بیــرون ســفال نوشــته  ــه زب ع ب گاهــی اوقــات ایــن موضــو می خــورد. 
می شــد )Priestman, 2005: 310-325(. علاوه بــر نمونه هــای به دســت آمــده از حوضــۀ 
شــانگ های  ملــی  مــوزۀ  در  نگارنــده  توســط  عینــی  نمونه هــای  مطالعــۀ  خلیج فــارس، 

نشــان دهندۀ وجــود تعــداد زیــادی از ایــن سفال هاســت )شــکل 18(.

ســفال بــا لعــاب قهــوه ای: به طورکلــی، ســفال های دارای لعــاب قهــوه ای بــه دو شــکل 
کوچــک بــا  کلــی خمره هــای متوســط بــا چهــار دســتۀ افقــی و دهانــۀ تنــگ و خمره هــای 
کــه دارای نقش برجســته بــرروی بدنــۀ  گــردن متوســط روی شــانۀ ظــرف اســت  دهانــۀ بــاز و 

ســفال اســت )شــکل 19-22(.
کــه  اســت  از دیگــر ســفال های چینــی  لعــاب قهــوه ای  بــا  نــوع نخســت: ســفال   -
کوچــک و بــزرگ دیــده می شــود؛ تعــدادی از قطعــات ســفال بــا لعــاب  به صــورت خمره هــای 
قهــوای تیــره و بــراق مربــوط بــه خمره هــای بــزرگ بــا چهــار دســتۀ افقــی روی شــانۀ ظــرف 
کاوش هــای  ع ســفال در  ــو ــه کار می رفتــه اســت. از ایــن ن ــرای حمــل مایعــات ب ــه ب ک اســت 
 .)1384 )ســورتیجی،  اســت  شــده  شناســایی  کیــش  جزیــرۀ  در  حریــره  تاریخــی  شــهر 
کشــتی تاریخــی نانحایــی یــک  هم چنیــن خمره هــای متوســط بــا لعــاب قهــوه ای بــراق در 
ــرای  کــه ب ــاد به دســت آمــده اســت  ــه تعــداد زی ــای جنوبــی چیــن ب در عمــق 22 متــری دری
کشــتی حمــل می شــده اســت.  تجــارت در بازارهــای خاورمیانــه و مدیترانــه به وســیلۀ ایــن 
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کشــتی و محتویــات آن در مــوزه ای به همیــن نــام در شــهر یان جــان در اســتان  امــروزه ایــن 
گوانجــو نگــه داری می شــود. تعــداد چهــار عــدد ســفال بــا لعــاب قهــوه ای تیــره و بــراق از 
کــه شــامل ســفال بدنــۀ ظــرف اســت و احتمــالًا  بنــدر تاریخــی نجیــرم شناســایی شــده اســت 

ــا چهــار عــدد دســتۀ افقــی روی شــانۀ ظــرف اســت.  متعلــق بــه خمره هــای متوســط ب
گــروه از ســفال های بــا لعــاب قهــوه ای روشــن و بــراق متعلــق  - نــوع دوم: دومیــن 
کاوش هــای  ــه از ایــن ســفال در  کــه یــک نمون ــاز اســت  ــا دهانه ب کوچــک ب ــه خمره هــای  ب
اســت. مطالعــۀ دقیق تــر  شــده  وایت هــاووس شناســایی  توســط  ســیراف  تاریخــی  بنــدر 

 شــکل 19. ســفال بــا لعــاب قهــوه ای تیــره و بــراق 
دســتۀ  چهــار  بــا  متوســط  خمره هــای  بــه  متعلــق 

افقــی و دهانــۀ تنــگ )نگارنــده، 1399(.  

شــکل 20. خمــرۀ ســفالین بــا لعــاب قهــوه ای و چهــار 
دســتۀ افقــی از حریــره )راســت(، )تصویــر از: ســامان 
از  یــک  نانحایــی  تاریخــی  کشــتی  و  ســورتیجی( 
مــوزۀ  از:  )برگرفتــه  )چــپ(،  چیــن  جنوبــی  دریــای 

ــده، 1399(.   نانحایــی یــک، چیــن؛ نگارن

کاوش هــای باستان شناســی و شناســایی  ســفال های بــا لعــاب قهــوه ای نیازمنــد انجــام 
ایــن ســفال به صــورت ظــروف ســالم درمیــان لایه هــای فرهنگــی اســت.

سکه های چینی مکشوف از بندر تاریخی نجیرم 
از  چینــی  ســکه های  زیــادی  تعــداد  نجیــرم،  تاریخــی  بنــدر  باستان شناســی  بررســی  در 
گردیــد. دودمــان جیــن )265-420  سلســله های »جیــن«، »تانــگ« و »ســونگ« شناســایی 
کــه پــس از دورۀ ســه امپراتــوری )کائــو وی، ووی شــرقی و شــوهان(  م.( سلســله ای بــود 
وحــدت چیــن را به طــور موقتــی برقــرار نمــود. ایــن حکومــت بــه دو دورۀ غربــی و شــرقی 

تقســیم می شــود )عزیــزی، 1397: 214(.
سلســلۀ تانــگ از ســال 618 تــا 907 م. بــر ســرزمین چیــن فرمــان رانــد، ولــی در یــک دورۀ 
کوتاه مــدت در ســال 690 م. ملکــۀ »زتیــان« دودمــان تانــگ را بــه پایــان رســاند و دودمــان 
کــرد. بعــد از مــرگ او، پســرش بــه ســلطنت رســید و دودمــان تانــگ  »ژو دوم« را پایه ریــزی 

دوبــاره شــروع شــد )همــان: 215(.
کــرد. پیــش  دودمــان ســونگ، بیــن ســال های 960 تــا 1279 م. بــر چیــن فرمانروایــی 
از ایــن دودمــان پنــج سلســله و دَه پادشــاهی و پــس از آن دودمــان »یــوآن« حکــم راندنــد. 
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 شــکل 21. دومیــن نــوع ســفال بــا لعــاب قهــوه ای 
کوچــک )نگارنــدگان،  روشــن متعلــق بــه خمره هــای 

.)1399

قهــوه ای  لعــاب  بــا  کوچــک  خمــرۀ   .22 شــکل   
)نگارنــدگان،  ســیراف  از  نقش افــزوده  و  روشــن 

.)1399

کــه اقــدام بــه چــاپ اســکناس یــا پــول  دودمــان ســونگ، نخســتین دولــت جهــان بــود 
کاغــذی نمــود. دودمــان ســونگ را عمومــاً بــه دو بخــش ســونگ شــمالی و جنوبــی تقســیم 
کــه از ســال 960 تــا 976 م.  می کننــد. سرسلســلۀ ایــن دودمــان، امپراتــور »تایــزو« بــود 
گرایــی و ادیــان  کنفســیوس  کــرد. در ایــن دوره آئین هــای بودایــی، تائوئیســم،  پادشــاهی 

ــان: 217(. ــت )هم ــن رواج داش ــنتی در چی س
ســکه های چینــی بنــدر تاریخــی نجیــرم: در بررســی باستان شناســی بنــدر تاریخــی 
کــه تعــداد پنــج قطعــه ســکۀ  گردیــد  نجیــرم تعــداد 11 عــدد ســکۀ چینــی شناســایی و مطالعــه 
کامــل و شــش قطعه ســکۀ شکســته اســت. دو عــدد از ســکه های ســالم متعلــق بــه سلســلۀ 
تانــگ )618 تــا 907 م.( اســت )شــکل 23(. ازمیــان ســکه های شکســتۀ یــک عــدد مــر بوط 
بــه سلســلۀ جیــن )1234-1115 م.( اســت. ســکۀ دیگــر، مکشــوف از بنــدر تاریخــی نجیــرم 
از سلســلۀ ســونگ جنوبــی )960 تــا 1279 م.( اســت؛ هم چنیــن یــک قطعــه ســکۀ چینــی از 
کــه نشــان دهندۀ اســتمرار تجــارت بــا  سلســلۀ یــوان )1271-1368 م.( به چشــم می خــورد 
چیــن در دوره هــای بعــد از ســونگ می باشــد. ســایر قطعــات ســکه شــامل: یــک ســکۀ ســالم 
و پنــج قطعــه ســکۀ شکســته به دلیــل رســوب زیــاد و فرســایش شــدید ســطح ســکه امــکان 

قرائــت و تاریخ گــذاری آن هــا وجــود نــدارد. 
ــگ«  ــلۀ »چین ــه سلس ــق ب ــرم متعل ــی نجی ــدر تاریخ ــوف از بن ــی مکش ــکۀ چین ــن س آخری
اســت. سلســلۀ چینــگ بــزرگ یــا دودمــان »منچــو« آخریــن سلســلۀ پادشــاهی چیــن اســت 
کــه از ســال 1644 تــا 1912 م. بــر چیــن حکمرانــی می کــرد. ایــن دودمــان بــا برانــدازی 
سلســلۀ »مینــگ« بــه قــدرت رســید و بــا تشــکیل جمهــوری خلــق چیــن بــه پایــان رســید 
)عزیــزی، 1397: 217(. ســکۀ به دســت آمــده از ایــن سلســله، یــک ســکۀ ماشــینی اســت 
کــه بــه تاریــخ 1851 م. ضــرب شــده اســت. ایــن ســکه بــا نقــش پادشــاه و اژدهــا در طرفیــن 

ســکه می باشــد. 
گرچــه هنــوز ســکه ای از دورۀ سلســله مینــگ شناســایی نشــده اســت، امــا ســفال های  ا
کــه از ســال 1368 تــا 1644 م. بــر چیــن حکومــت می کردند، در نجیرم شناســایی  ایــن دوره 

شــده است. 

بحث و تحلیل 
چینــی  ســفال های  زیــادی  تعــداد  نجیــرم  تاریخــی  بنــدر  باستان شناســی  بررســی  در 
کــه نشــان دهندۀ تجــارت دریایــی از دورۀ ساســانی تــا ســده های میانــی  شناســایی شــد 
اســلامی بــود. ایــن ســفال های چینــی شــامل قطعــات ســلادن، چانگشــا، آبی ســفید و لعــاب 

قهــوه ای بــود. 
ــان«  ــلۀ »ه ــدا در سلس ــه ابت ک ــتند  ــن هس ــد چی ــفال های تولی ــن س ــلادن از قدیمی تری س
 .)Valnstein, 1988: 203( تولید شد و تا قرن 17 م. ادامه یافت ).206 پ.م. - 221 م(
ســلادن در دورۀ ســونگ )960-1279 م.( درنهایــت ظرافــت و زیبایــی تولیــد شــده اســت 
ــا  ــوآن )1271-1368 م.( و مینــگ )1368-1644 م.( ادامــه یافــت؛ ام و در دوره هــای ی
ــاً منســوخ شــد  ــاده و نهایت ــق افت ــد ســفال آبی ســفید، ســلادن از رون ــا تولی در دورۀ مینــگ ب
گونــه تقســیم بندی شــده اند؛ نخســت، براســاس  )Deng, 2011: 49(. ســلادن ها بــه دو 
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 ، تانگ سلسلۀسکۀ چینی 

 گرم  2.43وزن 

 

 

 ، تانگ سلسلۀسکۀ چینی 

 گرم  3.27وزن 

 

 ، سونگ ۀسلسل چینی ۀسک

 6.26وزن ، جنوبی

 

 سلسلۀ چینی  ۀسک ۀتک

 گرم  1.06وزن ، جین

 

بنــدر  از  مکشــوف  چینــی  ســکه های   .23 شــکل 
  .)1399 )نگارنــده،  نجیــرم  تاریخــی 
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  سلسلۀ از سکۀ چینی  ۀتک

 گرم 1.04وزن ، وان

 

 

 2.96وزن ، چینی ۀسک

  

بدون حروف سکۀ چینی 

 چینی 

 

  0.96وزن  ، سکۀ چینی ۀتک

 گرم 
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  1.63وزن ، سکۀ چینیۀ تک

 گرم 

 

  1.96وزن ، سکۀ چینی ۀتک

 گرم 

 

  1.03وزن ، سکۀ چینیۀ تک

 گرم 

 

از  ماشینی چینی ۀسک

   1851ضرب ، چینگ ۀسلسل

با نقش پادشاه و اژدها در 

 طرفین سکه 
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ــامل  ــی ش ــیم بندی مکان ــاس تقس ــپس، براس ــله ها )Chen, 2000: 6( و س ــی و سلس تاریخ
ع یوئــه بــا لعــاب  ســلادن های چیــن شــمالی و جنوبــی )Garner, 1959: 26(. ســفال نــو
 )Ning-Shaxoing( »ــائوکینگ ــگ ش ــلادی در »نین ــم می ــا دوازده ــوم ت ــرن س ــی از ق زیتون
»یوئــه زو«  شــهر  یعنــی  آن،  تولیــد  محــل  شــهری  نــام  از  آن  نــام  و  اســت  شــده  تولیــد 
گرفتــه شــده اســت )Fuqua, 2007: 12(. ســفال یوئــه از دورۀ تانــگ )618-  )Yuezhou(

907 م.( بــه اقیانــوس هنــد و خلیج فــارس تجــارت شــده )Tampeo, 1989: 100( و در 
گردیــد )Whitehouse, 1968: 17(. نخســتین ســلادن ها  کشــورهای ایــران و عــراق عرضــه 

گونــۀ یوئــه در قــرن ســوم هجری قمــری وارد خلیج فــارس شــده اند.  به نــام 
کــه بــا لعــاب ســبزرنگ و  ع ســفال ســلادن، ســفال »لانــگ چــوان« اســت  دومیــن نــو
تــا 1550م. در اســتان شــیجیان در جنوب غــرب چیــن و  به عنــوان ظــروف ســبز از 950 
کــورۀ ســفالگری ســاخته می شــده اســت. نــام ایــن ســفال  اســتان فوجیــان در بیــش از 500 
گرفتــه شــده و بیشــترین تعــداد از ایــن ســفال در دورۀ ســونگ  از شــهری به همیــن نــام 
کیفیــت ایــن ســفال در  ــا  ــا 1127 م.( تولیــد شــده اســت، امــا ادامــۀ تولیــد ب شــمالی )960 ت
کــه بــه مــدت پنــج قــرن به عنــوان یکــی از  دورۀ مینــگ )1368 تــا 1644 م.( بــوده اســت 
ــن  ــره و ژاپ ک ــه  ــادی من جمل ــورهای زی کش ــه  ــد و ب ــن تولی ــاری چی ــای تج کالاه ــن  مهم تری
ایــن ســفال نهایتــاً به وســیلۀ  گســترش  کشــورهای خاورمیانــه صــادر می شــده اســت.  و 
گردیــد. ســفال های لانگ چــوان بــا خمیــرۀ خــوب حــرارت  تولیــد ســفال آبی ســفید متوقــف 
دیــده بــا لعــاب ســبز زیتونــی تــا آبــی مایــل بــه ســبز و قهــوه ای دیــده می شــود. تمامــی ایــن 
ــوان تزئیــن بدون لعــاب  ــه به عن گاهــی بخشــی از بدن ــد و  ــرون می آمدن رنگ هــا از لعــاب بی
ع و شــکل ظــرف انجــام می شــد. اشــکال ایــن  کنــده بســته بــه نــو باقی می مانــد. و تزئینــات 
ــرای هــر قطعــه ســفال متفــاوت  ــا رنــگ لعــاب ب ــود و اجــازه مــی داد ت ســفال اغلــب ســاده ب

.)Britt, 2007: 68( ــود ــترک ب ــدات مش ــۀ تولی ــوش در هم ــتر نق ــدا بیش ــا بع ــد، ام باش
کیــش )گونــۀ لانگ چــوآن(،  قطعــات ســلادن در ســیراف )گونــۀ یوئــه و لانگ چــوآن(، 
ســیرجان،  ماننــد:  داخلــی  شــهرهای  برخــی  و  مهرویــان  یوئــه(،  )گونــۀ  هرمــز  شــوش، 
 .)Whitehouse, 1968: 17( نیشــابور، کرمان، ری، گرگان و اســتخر شناســایی شــده است
ع یوئــه متعلــق بــه قــرن ســوم هجری قمــری و  ســفال های ســلادن مکشــوف در ســیراف از نــو
گرچــه  گونــۀ لانگ چــوآن از اواخــر قــرن پنجــم هجری قمــری اســت )Ibid(؛ ا کمتــری  تعــداد 
تجــارت بیــن ایــران و چیــن از دورۀ تانــگ و ساســانی آغــاز شــده اســت، امــا ســفال ســلادن 
گرفتــه  کالای تجــاری مــورد اســتفاده قــرار  یوئــه بــرای اولین بــار در قــرن ســوم به عنــوان 
ــۀ  ــه در محوط ــۀ یوئ گون ــلادن  ــروف س ــت )Kennet, 2004: 71; Guy, 1986: 76(. ظ اس
کــوش در منطقــۀ رأس الخیمــه )متعلــق بــه دورۀ ساســانی تــا قــرن هشــتم هجری قمــری( 
المتــف  ع لانگ چــوآن در محوطــۀ  نــو اســت. ســلادن  آمــده  به دســت  امــارات  کشــور  در 
کوفــه، واســطو  متعلــق بــه قــرن 8 و 9 ه ــ.ق. شناســایی شــده اســت؛ هم چنیــن در بصــره، 
ع یوئــه شناســایی  ســامرا در عــراق و جمیــرا در امــارات و برهمن آبــاد در ســند، ســلادن نــو
شــده اســت )Kennet, 2004: 61(. ســلادن یوئــه اغلــب ســاده و بــدون تزئیــن هســتند، امــا 
کنــده کاری تزئیــن شــده اند. ایــن نقــش شــامل:  از میانــه دورۀ تانــگ ایــن ســفال بــا نقــوش 
گل اســت؛ هم چنیــن تزئینــات  ــه، چشــم انداز، ماهــی، اژدهــا و  ــده، پروان گل لوتــوس، پرن
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اســتامپی هــم دیــده می شــود )Fuqua, 2007: 12; Gompertz, 1963: 25(. فرم هــای 
کــوزه، بشــقاب، دیــگ، ســینی، فنجــان، نعلبکی و  کاســه،  معمــول ســلادن یوئــه به صــورت 
بخــوردان اســت )Tampeo, 1989: 52(. ســفال ســلادن یوئــه از قــرن ســوم تــا اوایــل ششــم 
ــۀ لانــگ  گون هجری قمــری تجــارت شــده اســت و در قــرن ششــم هجری شمســی ســلادن 
کیــش و متعلــق بــه قــرن  گونــۀ لانگ چــوآن در  گرفــت. ســلادن  گونــۀ یوئــه را  چــوآن جــای 

هفتــم و هشــتم هجری قمــری شناســایی شــده اســت. 
در بررســی باستان شناســی بنــدر تاریخــی نجیــرم تعــداد 10 قطعــه ســفال ســلادن بــا 
ع یوئــه  پوشــش ســفید رنــگ از سلســلۀ تانــگ )قــرن نهــم میــلادی( 3 عــدد ســلادن نــو
ع  گیاهی از سلســلۀ ســونگ )960 تا 1279 م.(، 4 عدد ســلادن نو شــامل بشــقاب با نقوش 
یوئــه شــامل فــرم خمره هــای متوســط بــا پوشــش لعــاب در بــالای ظــرف، 1 قطعــه ســلادن 
کامــل لعــاب در بــالا و پائیــن ظــرف، 20 عــدد ســفال  یوئــه شــامل خمــرۀ متوســط بــا پوشــش 
یوئــه شــامل بدنــه، لبــه و دســته ظــروف شناســایی شــد؛ هم چنیــن تعــداد 5 قطعــه ســفال 
گرفــت. شناســایی تعــداد زیــاد ســفال های  ع لانگ چــوان موردمطالعــه قــرار  ســلادن نــو
گســترۀ تجــارت بنــدر تاریخــی نجیــرم بــا  ســلادن از سلســلۀ تانــگ تــا ســونگ نشــان دهندۀ 

ــا ســیزدهم میــلادی اســت.  تمدن هــای چیــن باســتان در قــرون نهــم ت
کســتری یا نخودی و پوشــش  ســفال چانگشــا )Changsha( از خمیر ســنگ به رنگ خا
ــا ســبز قهــوه ای رنــگ در شــهری به همیــن  کاســه های ســبز ی ــی ســفید رنــگ به صــورت  گِل
ح هــای خطــی  نــام در قــرن نهــم میــلادی تولیــد شــده اســت. نقــوش ایــن ســفال شــامل طر
گل به چشــم می خــورد )Rougeulle, 1991: 21-24(. ایــن ظــروف  و به صــورت نقــش 
 Whitehouse, 1973: 248-249,( ســنگی در بنــدر تاریخــی ســیراف توســط وایت هــاووس
Rougeulle, 1991: 21-( و در »صحــار« توســط »روگیولــی« معرفــی شــده اســت )fig18.2
25(. ســفال چانگشــا از دورۀ تانــگ متأخــر )906-818 م.( تولیــد شــده و توســط بازرگانــان 
 Flecker, 2001: 335;( اقیانــوس هنــد و خلیج فــارس تجــارت شــده اســت بــه  چینــی 
Whitehouse, 1973: 249-251(. »لوئــی« معتقــد اســت ایــن ســفال از اواســط سلســلۀ 
تانــگ تــا اواخــر تانــگ تولیــد شــده )Liu, 1991: 225(، امــا »واتســون« آن را متعلــق بــه 
ع  ــد )Watson, 1984: 64(.  ایــن ســفال دارای تنــو نیمــۀ دوم قــرن نهــم میــلادی می دان
کــوزه و تنــگ دهان گشــاد اســت.  کاســه،  چندانــی در فــرم و شــکل نیســت و اغلــب به صــورت 
ازطریــق  مرکــزی چیــن  در بخــش   )Hunan( ایالــت »هونــان«  مرکــز  شــهر چانگشــا، 
چهــارم  قــرن  تــا  ساســانی  دوران  اواخــر  از  را  چانگشــا  ســفال  »یانگ تســه«  رودخانــۀ 
بــه خلیج فــارس و شــرق افریقــا صــادر  انتقــال داده و ســپس  کانتــون  بــه  هجری قمــری 
می کــرده اســت. تعــدادی از ایــن ســفال توســط وایت هــاووس در ســیراف شناســایی شــده 
کــه در »تنگــه ســیاه« اندونــزی، حــاوی  کشــتی غرق شــدۀ »بلینگتــون«  اســت؛ هم چنیــن 
کــه از چیــن بــه مقصــد اقیانــوس هنــد در حرکــت  تعــداد بی شــماری ظــروف چانگشــا بــوده 
ــن  ــفالگری چی ــای س کوره ه ــا از  ــفال های چانگش ــت )Flecker, 2001: 335(. س ــوده اس ب
کشــورهای جنوبــی آســیا، شــبه قارۀ هنــد، ســریلانکا، خلیج فــارس، دریــای  بــه بســیاری از 
خ، ســامرا، نیشــابور، قاهــره، ســوهار و ســوریه در دورۀ تانــگ تجــارت می شــده اســت  ســر

 .)Rougeulle, 1996: 161(
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شناســایی  چانگشــا  ســفال  انــواع  نجیــرم  تاریخــی  بنــدر  باستان شناســی  بررســی  در 
ع دوم و  ع اول، 3 قطعــه از نــو گردیــد. درمیــان ایــن یافته هــا 8 قطعــه ســفال چانگشــا از نــو
کاســه و متعلــق بــه سلســلۀ تانــگ )قرن  کــه همگــی شــامل فــرم  ع ســوم اســت  15 قطعــه از نــو
ــط و  ــای متوس ــرم خمره ه ــا ف ــا ب ــفال چانگش ــه س ــن 5 قطع ــت. هم چنی ــلادی( اس ــم می نه
کــه دارای نقش مایه هــای بــرگ نخــل، شــیر و نقــش نوازنــده اســت.  کوچــک شناســایی شــد 
شناســایی ســفال های چانگشــا در بنــدر تاریخــی نجیــرم نشــان دهندۀ تجــارت دریایــی بــا 

سلســلۀ تانــگ در قــرن نهــم میــلادی اســت. 
در دورۀ مینــگ )1368-1644 م.( ســفال ســلادن جــای خــود را بــه ســفال تــازه ای 
گردیــد.  تنهــا در اواخــر ایــن دوره، ســلادن  به نــام آبی ســفید داد و تولیــد ســلادن متوقــف 
کاربــرد روزمــره تولیــد شــد )Valnsein, 1988: 203( ســفال آبی ســفید تــا ســدۀ  خشــن بــا 
کالای تجــاری ارزشــمند تــا بازارهــای خاورمیانــه  اخیــر در چیــن تولیــد شــده و به عنــوان یــک 

و حتــی اروپــای غربــی تجــارت شــده اســت. 
یــک  به عنــوان  کاربــرد لاجــورد  به وســیلۀ  بین النهریــن  در  آبی رنــگ  لعــاب  اولین بــار 
گران قیمــت، تولیــد شــد. بعــداً در دوران اســلامی در طــول دورۀ »عباســیان«، لعــاب  ســنگ 
کاشــان، عمان  کبالت از معادن نزدیک  گردید. این  کبالــت در دوران اســلامی متــداول  آبــی 
و شــمال حجــاز به دســت می آمــد. اولیــن ظــررف آبی ســفید چینــی در قــرن اول میــلادی 
ایــن نخســتین ســفال های  از  البتــه  تولیــد شــد؛  تانــگ  اســتان »هونــان« در سلســلۀ  در 
آبی ســفید، تنهــا چنــد قطعــه محــدود شناســایی شــده اســت. ســفال های آبی ســفید دورۀ 
ــا قبــل از 1985 م.  ــر بودنــد، ت ــا آبی ســفید های دورۀ ســونگ خام ت کــه در مقایســه ب تانــگ 
ــد. ســفال های آبی ســفید دورۀ تانــگ درواقــع چینــی نیســتند و به صــورت  ناشــناخته بودن
کبالــت آبــی ســاخته شــده اند. تنهــا  ســفال هایی بــا پوشــش ســفید متمایــل بــه ســبز و لعــاب 
کشــتی بلیتونــگ در اندونــزی  ســه قطعــه ظــرف ســفالین ســالم آبی ســفید سلســلۀ تانــگ در 
کــه بعــداً بــه ســنگاپور فروختــه شــده اســت. چنیــن به نظــر  بــه ســال 1988 م. شناســایی شــد 
می رســد تکنیــک ســاخت ایــن ســفال ها بــرای چندیــن قــرن بــه فراموشــی ســپرده شــده 
کلاســیک  بــود. در مطالعــات اوایــل قــرن بیســتم میــلادی، توســعۀ ظــروف چینــی آبی ســفید 
کــه تاریــخ ســاخت ایــن  بــه دورۀ مینــگ نســبت داده شــد. امــا مطالعــات بعــدی نشــان داد 
کامــل توســعه پیــدا  ظــروف در حــدود 1300 تــا 1320 م. بــوده و در نیمــۀ ایــن قــرن به صــورت 
کــرده اســت؛ البتــه درخصــوص تاریــخ تولیــد اولیــن ســفال آبی ســفید اختلاف نظــر وجــود دارد 
و برخــی آغــاز آن را بــه سلســلۀ ســونگ جنوبــی نســبت می دهنــد، امــا ایــن نظریــه، منتقــدان 
ــادی از ســفال مرغــوب  بســیاری دارد. در اوایــل قــرن چهاردهــم میــلادی تولیــد حجــم زی
کشــور  چینــی  ســفال  پایتخــت  به عنــوان   )Jingdezhen( دژان«  »جینــگ  در  آبی ســفید 
گردیــد. ایــن پیشــرفت بــزرگ در تولیــد ســفال آبی ســفید به دلیــل ترکیــب تکنیــک  چیــن آغــاز 
ســفالگری چیــن و تجــارت بــا ســرزمین های اســلامی بــود. تولیــد ســفال های آبی ســفید در 
کبالــت به عنــوان یــک  کبالــت از ایــران امکان پذیــر شــد.  ایــن دوره به واســطۀ صــادرات 
گرفــت و نقــوش و  کالای بــا ارزش، بــا قیمتــی بیــش از طــلا موردتوجــه ســفالگران چینــی قــرار 
ــز از تزئینــات اســلامی اقتبــاس می شــد. حجــم بزرگــی  نقش مایه هــای ســفال آبی ســفید نی
از ظــروف ســفالین آبی ســفید تولیــد شــده و ســپس ازطریــق »گوانجــو« )کانتــون( به وســیلۀ 
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 Krahl et al.,( گردیــد تجــار مســلمان بــه بازارهــای تجــاری آســیایی جنوب غربــی تجــارت 
.)2017: 7-25

گردیــد؛  کشــف  چیــن  در  کبالــت  محلــی  معــادن  میــلادی  شــانزدهم  قــرن  از  بعــد 
گران تــر باقی مانــد. تولیــد ســفال آبی ســفید  کبالــت ایرانــی به عنــوان یــک مــواد  گرچــه  ا
در جینــگ دژن تــا بــه امــروز ادامــه دارد. ســفال آبی ســفید در مرکــز جینــگ دژن بــه روزگار 
-1722( ،)Qing Dynasty( »در سلســلۀ »جین )Kangxi( »پادشــاهی امپرتور »کانگ خی
1661 م.( بــه بالاتریــن حــد از تکنیــک تولیــد رســید. از قــرن ســیزدهم میــلادی تولیــد ســفال 
گردیــد و نقش مایه هــای اژدهــا  کشــورها، به ویــژه در خاورمیانــه آغــاز  آبی ســفید در دیگــر 
 Zhang( گردیــد گل هــای لوتــوس در تولیــدات اســلامی در ســوریه، مصــر و ایــران نمــودار  و 

 .)et al., 2000: 10
تعــداد 6 قطعــه ســفال آبی ســفید  تاریخــی نجیــرم  بنــدر  در بررســی باستان شناســی 
کــه متعلــق بــه دورۀ مینــگ اســت و بــه روزگار صفویــان ازطریــق خلیج فــارس  شناســایی شــد 
بــه ایــران تجــارت شــده اســت. شناســایی ســفال های آبی ســفید از اســتمرار تجــارت دریایــی 

بیــن بنــدر تاریخــی نجیــرم و چیــن تــا قــرن پانزدهــم میــلادی حکایــت دارد. 
نخســت،  می خورنــد؛  به چشــم  شــکل  دو  بــه  قهــوه ای  لعــاب  دارای  ســفال های 
به دلیــل  کــه  هســتند  بــراق  و  تیــره  قهــوه ای  لعــاب  بــا  متوســط  خمره هــای  به صــورت 
بــه کار  مایعــات  حمــل  بــرای  احتمــالًا  ظــرف،  شــانۀ  روی  دســته  چهــار  از  برخــورداری 
)ســورتیجی،  حریــره  شــهر  کاوش هــای  در  ســفال  ع  نــو ایــن  از  نمونه هــای  می فته انــد. 
کشــتی تاریخــی »نانحائــی یــک« )قــرن دوازدهــم میــلادی( در  1384( و تعــداد بیشــتری در 
ع دوم، ســفال های دارای لعــاب قهــوه ای  دریــای جنــوب چیــن شناســایی شــده اســت. نــو
کوچــک بــا دهانــۀ بــاز دیــده می شــود. یــک  کــه به صــورت خمره هــای  روشــن و بــراق اســت 
ع ســفال توســط وایت هــاووس در بنــدر تاریخــی ســیراف معرفــی شــده  نمونــه از ایــن نــو
ع نخســت  اســت. در بررســی و شناســایی بنــدر تاریخــی نجیــرم تعــداد 4 قطعــه ســفال از نــو
کــه نشــان دهندۀ اســتمرار تجــارت دریایــی بــا  ع دوم شناســایی شــده اســت  و 4 قطعــه از نــو

چیــن باســتان در قــرن دوازدهــم میــلادی اســت. 
عــدد ســکۀ   11 تعــداد  تاریخــی نجیــرم،  بنــدر  باستان شناســی  بررســی  در  هم چنیــن 
کــه دو عــدد از ســکه ها متعلــق بــه سلســلۀ تانــگ )618 تــا  چینــی شناســایی شــده اســت 
ــه سلســلۀ جیــن )1234-1115 م.(، یــک ســکه از سلســلۀ  ــوط ب 907 م.(، یــک عــدد مــر ب
م.(   1368-1271  ( وان  سلســلۀ  از  ســکه  یــک  و  م.(   1279 تــا   960( جنوبــی  ســونگ 
از  بعــد  دوره هــای  در  چیــن  بــا  تجــارت  اســتمرار  نشــان دهندۀ  کــه  می خــورد  به چشــم 
ســونگ می باشــد. آخریــن ســکه، متعلــق بــه سلســلۀ چینــگ یــا دودمــان »منچــو« آخریــن 
گرچــه از دورۀ سلســلۀ مینــگ ســکه ای  سلســلۀ پادشــاهی چیــن )1644 تــا 1912 م.( اســت؛ ا
نجیــرم  در  م.(   1644 تــا   1368( دوره  ایــن  ســفال های  امــا  اســت،  نشــده  شناســایی 

شناســایی شــده اســت. 
مطالعــۀ ســفال ها و ســکه های چینــی مکشــوف از بنــدر تاریخــی نجیــرم نشــان می دهــد 
کــه از ســال 618 تــا 907 م. روابــط تجــاری بیــن بنــدر تاریخــی نجیــرم و سلســله های چیــن 
آغــاز و تــا 1912 م. ادامــه می یابــد؛ یعنــی به مــدت حداقــل 1300 ســال از دورۀ ساســانی 
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تــا اوایــل دورۀ ایلخانــی، تجــارت دریایــی ازطریــق جــادۀ ابریشــم دریایــی اســتمرار داشــته 
است.

نتیجه گیری
کندگــی  کــه به صــورت ویرانه هــای باســتانی و پرا در بررســی پیمایشــی بنــدر تاریخــی نجیــرم 
کیلومتــر به مــوازات خــط ســاحلی قابــل مشــاهده اســت، مــواد  مــواد فرهنگــی به طــول ســه 
گرفــت. در  ــا ســده های میانــی دوران اســلامی موردمطالعــه قــرار  فرهنگــی دورۀ ساســانی ت
ایــن بررســی باستان شناســی، علاوه بــر شناســایی مــواد فرهنگــی متعلــق بــه دورۀ ساســانی 
باســتان،  چیــن  مختلــف  سلســله های  از  فرهنگــی  مــواد  بی شــماری  تعــداد  اســلامی،  و 
گردیــد. ســفال های ســلادن شــامل انــواع  شــامل ســفال ها و ســکه های چینــی شناســایی 
یوئــه و لانگ چــوان، ســفال چانگشــا، ســفال آبی ســفید و ســفال بــا لعــاب قهــوه ای، ازجملــه 
ــی  ــکه های چین ــود. س ــرم ب ــی نجی ــدر تاریخ ــوف در بن ــی مکش ــفال های چین ــن س مهم تری
متعلــق بــه سلســله های تانــگ )907-618 م.(، جیــن )1224-1115 م.(، ســونگ جنوبــی 
)1279-960 م.( و سلســلۀ وان )1368-1271 م.( بــود؛ هم چنیــن یــک قطعــه ســکه 
کــه 1633 تــا 1912 م. بــر چیــن حکومــت می کــرده اســت.  متعلــق بــه سلســلۀ چینــگ اســت 
براســاس ســفال ها و ســکه های چینــی مشــکوف از بنــدر تاریخــی نجیــرم، می تــوان چنیــن 
کــه ایــن بنــدر تاریخــی از دورۀ ساســانی تــا قــرن هشــتم هجــری قمــری روابط  نتیجــه گرفــت 
ــا دورۀ ایلخانــی  تجــاری داشــته اســت؛ البتــه اوج ایــن تجــارت دریایــی از دورۀ ساســانی ت
بــوده اســت و بعــد از آن مرکــز تجــارت در خلیج فــارس بــه دیگــر نقــاط منتقــل شــده اســت. 
بــا مطالعــۀ ســفال ها و ســکه های چینــی مشــکوف از بنــدر تاریخــی نجیــرم می تــوان 

بــه ایــن نتایــج رســید: 
1- عمدۀ تجارت دریایی بندر تاریخی نجیرم با چین باستان بوده است. 

2- مــواد فرهنگــی وارد شــده بــه ایــن بنــدر تاریخــی، شــامل ســفال و ســکه های چینــی 
ع زیــادی برخــوردار هســتند.  کــه هریــک از تنــو اســت 

)907-618م.(،  تانــگ  سلســله های  بــه  متعلــق  موردمطالعــه  فرهنگــی  مــواد   -3
ســونگ جنوبــی )1279-960م.(، جیــن )1234-1115م.(، یــوان )1368-1271م.( و 

اســت.  بــزرگ )1912-1644م.(  چینــگ 
ــا ســده های میانــی اســلامی و در یــک مــورد  4- ایــن مــواد فرهنگــی از دورۀ ساســانی ت

گذشــته اســت.  مربــوط بــه یــک قــرن 
ــا بنــادر دیگــری  ســفال ها و ســکه های چینــی مکشــوف از بنــدر نجیــرم قابل مقایســه ب

کیــش، مینــاب و برخــی بنــادر عربــی اســت. هم چــون ســیراف، ماهروبــان، حریــرۀ 
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